SEBEROV A HRNCIRE

ravoda

VYDAVA MESTSKA CAST PRAHA-SEBEROV

POZVANKA

Zveme obcany Seberova a Hrn¢if
na zasedani zastupitelstva
Méstské ¢asti Praha-Seberov,

které ma na programu vyjadreni
k dokumentaci vlivd zaméru ,Exit 4 D1
a dopravni pfipojeni Zdpadni komercni
zony Prihonice” na Zivotni prostredi (EIA),

dne 15. listopadu 2011 od 17 hodin
v Baracnické rychté v Hrncifich.
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Uvod

Vézeni ob&ané Seberova a Hrnéif,

vzhledem k tomu, Ze Méstskd ¢dst Praha-Se-
berov obdrzela dne 20.10.2011 z Ministerstva
zivotniho prostredi k vyjadieni dokumentaci
vlivii zdméru ,Exit 4 D1 a dopravni pfipojeni
Zapadni komeréni zény Prithonice” na zivotni
prostiedi (dale jen EIA), ke které se musi za-
stupitelstvo Méstské ¢asti Praha-Seberov vy-
jadrit do 30 dnd, a podle zpracovatell této
dokumentace se ocekava jesté v tomto roce
také zvefejnéni dokumentace EIA Vestecké
spolky, rozhodli jsme se vydat toto mimoiad-
né ¢islo Zpravodaje Seberov, Hréite. V- tomto
¢isle najdete pouze informace k Exitu 4 a Ves-
tecké spojce.

Dokumentace EIA ,Exit 4 D1 a dopravnf pfi-
pojeni Zapadni komer¢ni zény Priihonice” je
k nahlédnuti na UMC Praha-Seberov nebo na
www.cenia.cz/eia, www.mzp.cz/eia, kéd
zdméru MZP208.

Zasedani zastupltelstva Méstské casti Praha-
Seberov, které ma na programu vyjadreni
k dokumentaci vlivi zaméru ,Exit 4 D1 a do-
pravni pfipojeni Zapadni komer¢ni zény Pra-
honice” na zivotni prostfedi, se bude konat
v ttery 15. listopadu 2011 od 17 hodin v Ba-
racnické rychté v Hrncifich.

Vestecka spojka

Tento ¢lanek zabyvajici se stavbou Vestecké
spojky si klade za cil sezndmit Sirokou vefejnost
s touto vyznamnou dopravm stavbou s uvede-
nim viech jejich klad@ i zapord. Clanek cerpd

Termin zvefejnéni EIA Vestecké spojky jesté
neni znamy, proto prosim sledujte vyveésky,
Infokanal a www.seberov.cz, kde vas budeme
aktudlné informovat. Bude zde zvefejnéna
informace o obdrzeni dokumentace, termi-
nech vyjddreni, terminu zaseddni zastupitel-
stva, které se bude vyjadienim k dokumenta-
ci zabyvat, a pozvanka na zasedani. Dalsf
mimoradné c¢islo Zpravodaje nebude k Ves-
tecké spojce vyddno, protoze viechny dostup-
né informace najdete jiz v tomto Cisle.
Zveme vds timto na zasedani zastupltelstva
Méstské ¢asti Praha-Seberov, které ma na pro-
gramu vyjadreni k dokumentaci vlivii zaméru
,Exit 4 D1 a dopravni pfipojeni Zapadni ko-
mercni zény Prihonice” na Zivotni prostredi,
dne 15. listopadu 2011 od 17:00 hodin v Ba-
racnické rychté v Hrncifich i na zasedani,
které se bude tykat EIA Vestecké spojky, a je-
hoz termin bude zvefejnén po obdrzeni do-
kumentace.

Dékujeme viem ob¢antim Seberova a Hrnéif
za aktivni pfistup k déni v obci.
2.11.2011
Michaela Archalousovd,
mistostarostka

z material, které jsou k dispozici, z podkladti
od projektantd, ktefi navrhuji stavbu Vestecké
spojky, studif posuzujicich vliv Vestecké spojky
na zivotni prostredi a dalSich materiald.
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VESTECKA SPOJKA

Vestecka spojka a Exit 4

Vesteckd spojka je soucasti platného Uzemniho
planu hl. m. Prahy z roku 1999 a soucasti Uzem-
niho planu VUC Prazsky region z roku 2006 a
zpracovdvanych Zasad tzemniho rozvoje Stre-
doceského kraje, kde je uvedena jako dvoupru-
hova silni¢ni komunikace v dseku [1/603 - od-
bocka k Zapadni komer¢ni zéné Prihonice a
Ctyfpruhova mezi komercni zénou a délnici DT,
kromé tif kratkych tsekd je vedena po tizemf Stre-
doceského kraje. Na Vesteckou spojku navazuje
stavba jeji mimouroviové kfizovatky s dalnici
D1 na hranici Prahy, protoZe je umisténa na 4.
km dalnice D1, nazyva se Exit 4, soucdsti stavby
je i napojenfi planované Zdpadni komeréni zény
Prihonice. Vesteckd spojka a Exit 4 byly pavod-
né pripravovany k realizaci ve shodé s obéma
Gzemnimi plany s predpokladanym investorem
RSD CR, dnes pipravuje RSD CR jen vystavbu
mimouroviiové kFizovatky Exit 4, investorem
Vestecké spojky je StredoCesky kraj ve spolupré-
ci s hl. m. Prahou. Vestecka spojka bude tvofit
spojeni mezi silnici 11/603 a dalnici D1 a umoz-
ni odvést radidlni dopravu sméfujici od Jesenice
do Prahy z prazskych ulic Videriska a K Sebero-
vu a K Labeskam na D1. Cilem vystavby spojky
je také obslouzit jizni okraj Prahy, zdpadni okraj
Prihonic, Vestec a jizni ¢ast Jesenice, odkud je
dostupnost do Prahy po pretizenych silnicich
omezend, pficemz vedeni trasy Prazského okru-
hu 5 km od Prahy je pro jejich obsluhu malo
vhodné.

Doprava a rozvoj uzemi

Mezi frekventovanymi silnicemi 11/603 — Viden-
skou a IlI/003 1 — Hrn¢ifskou denné vjizdi do Pra-
hy pres 30 tis. vozidel. Na celém jiznim okraji
probihd extenzivni proces suburbanizace — vy-
stavby rozsahlych ploch nové rodinné a komeréni
zastavby. PoCty obyvatel obci se zvysily dvakrat
(Jesenice) az pétkrat (Vestec), dalsi rlist téchto
obci i obci ddle od Prahy se podle tizemnich pla-
nl dd ocekdvat. Pfestoze po vybudovani Praz-
ského okruhu a Vesteckého privadéce cast cest
do Prahy presla na tyto nové trasy, je pres Vestec
a Hrn¢ife veden nedmérné vysoky pocet cest au-
tomobily do Prah

Technické feseni

Vesteckd spojka je navrzena jako silnice Il. ti-
dy, kterd pIni funkci méstské shérné komunika-
ce v kategorii S 9,5/70 s Gizemni rezervou ve vyhle-
du po pripad naplnéni jeji kapacity na S 24,5/70.

Jedna se tedy o dvoupruhovou, obousmérnou

komunikaci s neomezenym pfistupem. Vestec-

kd spojka navazuje na stavbu EXIT 4 D1 a do-

pravni pfipojeni Zapadni komer¢ni zény Priho-

nice (ZKZP) ve stykové kfizovatce dopravniho

pfipojeni ZKZP. Kon¢i napojenim na Vestecky

pfivadéc v misté okruznf kfizovatky, kterd je

umisténa na silnici 11/603 (stard benesovskd).

V km 0.846 kiizi Vesteckd spojka silnici ¢. 111/0032,

vyskovd prelozka této komunikace je navrzena

v kategorii S 7,5/50. V km 2.045 Vestecka spojka

kFizi silnici €. 11/0033. V tomto misté je navrzena

okruzni kiizovatka o vnéjsim priiméru 35 m. Sou-

Casti kfizovatky jsou i tzv. bypasy pro rychlé odbo-

ceni ze silnice 11/0033 na Vesteckou spojku. Dale

se na své trase Vestecka spojka kiizi s fadou mist-

nich a polnich komunikaci. K¥izenf jsou vzdy mi-

mouroviova.

Celkova délka Vestecké spojky je 4574 m.

Na Vestecké spojce jsou celkem 4 droviiové i

mimoduroviiové kfizovatky s pfipojenim.

e km-0,130— UK —stykova na vjezdu do Zapad-
ni komer¢ni zony Préihonice — mimo tuto stavbu

e km-0,313 — UK - stykovd na vjezdu do Byto-
vé zény Prlihonice — soucast stavby VS

e km —2,045 — UK - okruznf na silnici 11/0033
— soucdst stavby VS

o km - 4,293 MUK - kosodéInd s OK na silnici
11/603 — soucdst stavby VS

Na navrhované trase Vesteckeé spojky se nachdzi

tyto mostni objekty:

e km —0.610 - polni cesta pfes VS

e km — 0.816 — silnice 111/0032, biokoridor a

cyklostezka pres VS

km - 1.116 — mistni komunikace ptes VS

km = 1.692 — mistni komunikace ptes VS

km —2.906 — polni cesta pres VS

km - 3.477 pres polni cestu

km - 3.690 pres biokoridor a polnf cestu

km — 3.844 pres vodovod

km - 4.010 pres vodovod

km — 4,293 pres silnici 11/603

spojkou kfizen navrhovany biokoridor, ktery

je prekrocen estakadou.

Protihlukovou ochranu budou tvofit pfevdzné
zemni valy, v malé mife pak protihlukové stény.
Valy byly zfizeny (a rozmistény podél VS) na
zdkladé pozadavku dotéenych obci a zdvéra
dokumentace EIA tak, aby v mistech, kde je tra-
sa v blizkosti obytné zastavby, minimalizovaly
hlukovou zatéz. Maximalni vyska valu je 4 m.
V km 2.650, kde Vestecka spojka kizi vodovodnf

ZPRAVODA) SEBEROV, HRNCIRE

MIMORADNE CISLO 3



VESTECKA SPOJKA

Dopravni Feseni

Vesteckd spojka vyznamné zlepsi dopravnf situ-
aci v Hrn¢ifich a Seberové oproti stavu bez ni a
vyrazné zlepsi dostupnost centra Prahy po D1
z Vestce a Jesenice u Prahy. Nova silnice uza-
viena pro vozidla nad 12 tun umoznf rozvoj by-
tové a komer¢ni sttavby na zépadnl’m okraji Pri-
honic, odkud neni vhodné spojeni na dalnici D1.

Vytvofi obchvat Vestce, Prihonic a Prahy — Se-
berova. Zasadné se v oblasti zmént stav, kdy roz-
sahla oblast jizné od Prahy je pfimo napojena
na délnici D1 jedinou kapacitné nevyhovujici
kfizovatkou Chodov. Pfimé napojeni Vestecké-

Priklady mostniho objektu a estakady na trase Vestecké spojky

fady DN 1200, bude na zdkladé pozadavku
spravce (PVK) protihlukovy val pferusen a na-
hrazen protihlukovou sténou. Sténa bude vysky
4 m a jeji délka je 90 m. Podobu valt ilustruje
,REZ 2’ v km 1,000".

ho pfivadéce na spojku zvysi pocet vozidel, ktera
objedou Jesenici a Vestec po Prazském okruhu.
Vestecka spojka umozni provozovat rychlostni
autobusovou linku k metru Opatov, a to jiz za
nékolik let, oproti dosud vzddlenému projekéné

Prehledna situace Vestecka spojka
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S 9,5/70

REZ 1- Vestecka spojka, km 0.400
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VESTECKA SPOJKA

nefeSenému zdméru na trasu pro tzv. MetroBus.
Novd kvalitni komunikace nebude mit jen pfi-
nosy pro své okoli. Hlukové limity v okoli ko-
munikace budou splnény, v okrajovych &éstech
Vestce a HrnCith a v Rozkosi vsak ekvivalentnf
hladina hluku oproti dnesnimu stavu stoupne. Po
Vestecké spojce nepojedou jen vozidla, kterd by
bez ni projizdéla Vestcem, Hrn&ifi a Seberovem,
ale téz vozidla, kterd by bez ni volila trasu po
Prazském okruhu. Vesteckd spojka umozni po-
stupné zklidnovat ulici Videnskou a dopravu
vytlacovat na Prazsky okruh. Odleh¢enou Vider-
skou ddle do centra vyuziji jina vozidla pro ces-
ty z Jizniho Mésta po Vestecké spojce do Mod-
fan. Propustnost okruzni kiizovatky 11/603 x
Kunratickd spojka se nezlepsi, bude vsak mozné
se ji vyhnout po Vestecké spojce. Po vyhledo-
vém pfipojeni D3 pfibude na Vestecké spojce
cca 3,5 tis. voz. denné a na tseku mezi 11/603 a
Prhonicemi budou vétsinu dopravy na Vestec-
ké spojce tvofit cesty prevedené z Prazského
okruhu a z D3. Celkova intenzita dopravy vsak
bude z pohledu vlivu na zZivotni prostiedi pfija-
telna a naddle bude plnit velmi dobfe funkci jes-
t& potfebngjsi ochrany Vestce, Hrné&it a Sebe-
rova. Bez Vestecké spojky by pritizeni od D3
postihlo pfimo ulice prochdzejici centry obci a
méstskych ¢4sti.

Intenzity dopravy

Pro pripravu staveb Vestecké spojky a kfizovat-
ky Exit 4 Technicka sprava komunikaci hl. m.
Prahy zpracovala a opakované aktualizovala
dopravné inzenyrské podklady.

Podle poslednich provedenych vypoctd se pro
rok 2014 predpokladalo, Ze po Vestecké spojce
projede v zdpadni ¢asti kolem Vestce 13 tis. vo-
zidel za den, v tseku Hrn¢ife — Rozkos 16,5 tis.
vozidel za den, coz je obdobné zatizeni Kunra-
tické spojky. Po Videnské pres Vestec se bez
uklidiovacich opatfeni pocita naddle s cca
20 tis., pokles intenzity dopravy na Vestecké uli-
ci se predpoklada cca 15 %.

Pokles intenzity dopravy ve Vestci vlivem Ves-
tecké spojky nenf vyrazny, vys3i dcinek md na
zklidnénf préjezdu HrnciFi a Seberovem.

Dopady na Zivotni prostredi

Soucasné s DUR byla zpracovéna dokumentace
o hodnoceni vlivu stavby na ZP (EIA). Zavéry
dokumentace byly pouzity pfi zpracovani této
dokumentace.

Stavbou je prekrocena a c¢dstecné prelozena

meliora¢ni strouha, stavba zasahuje do melioro-
vané oblasti. Meliorace budou upraveny tak, aby
nebyla narugena jejich funkce.
Z davodd obav o ovlivnéni pramenisté prirodn{
pamatky Hrn¢itskych luk bylo zpracovano hyd-
rogeologické posouzenti, které doporucilo néktera
opatieni do DUR a sou¢asné sledovani podzem-
nich vod podrobnym hydrogeologickym priizku-
mem.

Stavba zasahuje do orné plidy, ktera je soucdsti

ZPF a to jak na tizemi hl. m. Prahy, tak i na tze-

mi dotCenych obci. Kfizi v cca km 0,8 biokori-

dor, ktery je soucasti LPF. Tento biokoridor je

v celé §ifi pfeveden po mostni konstrukci. Stav-

ba mostu si vyzada pouze docasny zdbor béhem

vystavby. V cca km 3,7 je Vesteckou spojkou
kfizen navrhovany biokoridor, ktery je prekro-

Cen estakadou.

Vzhledem k pfedpokladanému novému zatizenf

hlukem a exhalacemi byly zpracovany akustic-

ka studie a rozptylova studie, které byly prevza-
ty pfimo z dokumentace EIA, s predpokladem
urCeni nejvétsiho zdroje hluku a exhalacf a sta-
noveni podminek pro stavbu. Pfesto, Ze ve hlu-
kové studii nebylo zjisténo prekroceni limitd hlu-
ku na hranicich zéastavby, byly podle navrhu

dokumentace EIA navrzeny protihlukové valy a

protihlukové stény.

Pro potfeby stavby je nutné odstranit dfeviny na

trase Vestecké spojky.

Projekt bude respektovat podminky stanovené

organy ZP, bude minimalizovat rozsah zaboru

ZPF. Projekt navrhuje opatieni na ochranu pra-

menisté pfirodni pamatky Hrncitskych luk. Pro-

jekt navrhuje zvysenou ochranu proti hluku a

exhalacim pomocf protihlukovych vald a stén.

Vliv Vestecké spojky na kvalitu ovzdusi 1ze shr-

nout do ndsledujicich zavérd:

e vliv Vestecké spojky na kvalitu ovzdusi ve fazi
vystavby nelze hodnotit vypoctem imisni za-
téZe, nebot v souc¢asném stavu projekénf pii-
pravy nejsou k dispozici pozadované ddaje a
emise z této faze vystavby nelze exaktné pres-
né kvantifikovat. Vliv vystavby VS na okolf
bude mit pouze docasny charakter a bude se
jednat o vliv stfednédoby nebo kratkodoby

¢ provoz na Vestecké spojce nebude pro své
okoli pficinou prekracovani zavaznych imis-
nich limitd u sledovanych znecistujicich la-
tek, tj. u NO,, PM10 a benzenu a v oblastech
se soucasnymi vy$simi hodnotami IHK pro
NO, a PM,; nepovede k vyznamnému zhor-
Seni stdvajici situace.
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VESTECKA SPOJKA

Dokumentace EIA pro Vesteckou spojku a Exit 4
byla MZP opakované vracena. Nyni se zpraco-
vavd dokumentace pro Exit 4 s pldnem ji projed-
nat jesté v tomto roce.

Piiprava staveb

Stavba mimotroviové kiizovatky Exit 4 ma zpra-
covéanu dokumentaci pro tGzemi rozhodnuti a
dokumentaci o vlivech na Zivotni prosttedi. In-
vestorem je Reditelstvi silnic a dalnic. Dokumen-
tace EIA pro Exit 4 byla MZP opakované vrace-
na. Nyni je zvefejnéna nova dokumentace EIA
pro Exit 4 s planem ji projednat jest¢ v tomto
roce a nasledné ziskat izemnfi rozhodnuti. Stav-
ba maze byt pfipravena k vystavbé od roku 2013,
jeji realizace bude zaviset na disponibilnich fi-
nancnich prostfedcich.

Stavba Vestecké spojky ma zpracovanou doku-
mentaci pro tizemi rozhodnuti a dokumentaci
o vlivu na Zivotni prostfedi. Investorem je Stre-
docesky kraj. Dokumentace EIA pro Vesteckou
SpOJkU byla MZP vracena jiz poctvrté a znovu se
pfepracovava. Stiedocesky kraj zaradil Vestec-
kou spojku do Zasad tdzemniho rozvoje. Blizsi
informace o moznych terminech realizace ne-
jsou v soucasné dobé zndmy.

Alternativy k Vestecké spojce

¢ Nulova varianta — zachovanf stdvajiciho sta-
vu by vedlo i po dokonceni Prazského okruhu
k pretézovani ulic K Seberovu — K Hrn&ifam a
K Labeskdm. Dostupnost Prahy z Vestce, Jeseni-
ce a okoli by zstala Spatnd a na ulici Videnské
by nastal dopravni kolaps.

e Navrh dopravni koncepce autodopravy v MC
Praha Seberov, podle ¢lanku Ing. JiFf Ritta, ZMC
Praha Seberov z roku 2007 - vybudovat obchvat
Hrn¢itd a Seberova od kiizovatky Hrnéifskd x
Vesteckd vychodné od Hrn¢ifd a Seberova s na-
pojenim do kfizovatky Chodov, tedy bez Exitu
4. Tato varianta je technicky proveditelng, je po-
dobna studii Atelieru DUK. Obchvat by tcinné
odvedI dopravu z ulice K Hrné&i¥am a K Sebero-
vu, pokud by nedoslo k vyznamné prestavbé kfi-
zovatky Chodov, nevyfesil by kolony pred ni, jen
by je prevedl na novou komunikaci, tim by se i
snizila jeji atraktivita a tim i intenzita na ni. Pre-
sto by vsak takova komunikace prevedla mnoho
novych cest od Videnské, Jesenice a pozdéji i od
D3 do Vestecké ulice odkud by pokracovaly na
Hrn¢ifskou a na novou trasu.

e Studii dopravni obsluhy JV segmentu Prahy,
zpracoval Atelier DUK, 2004 (Ing. Preininger).

Misto Exitu 4 je navrzena rekonstrukce kfizovat-
ky Exit 2. Na zkapacitnény Exit 2 je napojen novy
obchvat Hrn¢&itG a Seberova napojeny na Hrn-
¢itskou severné od krlzovatky Hrncifska x Ves-
teckd, na néj se po mimouroviovém prekonani
D1 u Ujezda pfipojuje novy jihovychodni ob-
chvat lemho Meésta vedeny v trase JVK kolem
Kfeslic s napojenim na Novopetrovickou ulici u
Hostivaiské prehrady. Dale je navrzen severnf
obchvat Vestce, z néj odbocuje zapadni obchvat
Hrncifd napojeny na Kunratickou spojku. Nevy-
hodou fesenf je mnozstvi novych kfizovatek, kte-
ré by musely byt adekvatné dimenzovany, a také
velkd celkova délka novych kombinaci a velmi
nakladnd a tézko projednatelna prestavba kfizo-
vatky Chodov. Negativni vlivy novych komuni-
kaci by byly obdobné jako u Vestecké spojky,
zfejmé méné intenzivni avsak na mnohem vétsi
plose. Variantu podle Atelieru DUK |ze povazo-
vat za kvalitnf dopravni feseni s vyjimkou pfilis-
né blizkosti obchvatu Vestce k obci a zbyte¢né
paralelni komunikace k odlehcené Sestipruhové
D1, coz vyvola moznd neproveditelnou prestav-
bu kfizovatky Chodov. Praveé tyto vyhrady délaji
z konceptu jednoznacné horsi feseni nez je Ves-
teckd spojka.

Zavére¢né shrnuti
Vesteckd spojka ve spojeni s kfizovatkou Exit 4
umozni napojit na ddlnici D1 Zapadni komer¢ni
z6nu Prdhonice, obytnou zénu Prihonice, pre-
vést mimo obytné oblasti na okraji Prahy cesty
z Priihonic a Jesenice a poskytnout nové spojeni
na D1 od silnice 11/603 — Videnské a Vesteckého
pfivadéce. Zvysi téz vyuziti Prazského okruhu
o cesty z oblasti Jizniho mésta na zapad.
Vestecka spojka je navrzena jako dvoupruhova
komunikace mezi silnici /603 a Komer¢ni z6-
nou Priihonice zédpad uzaviend pro vozidla nad
12 tun, jeji napojeni na novou kfizovatku Exit 4
na D1 budou ¢tyfpruhové.
Vesteckd spojka nezptsobi po svém zprovozné-
ni prekracovani hlukovych a imisnich limitd. Na
pfilehlych okrajich Vestce, Hrn¢itl a Rozkose
dnes nezatizenych hlukem hladina hluku vzros-
te, jsou navrzeny protihlukové valy k minimali-
zaci tohoto vlivu.
Vestecka spojka v provedeni podle tdzemniho
planu bude mit tyto kladné tcinky:
o Zklidnéni prUJezdu Hrn¢ifemi a Seberovem od
Zdiméfic i Prihonic
e Odlehceni pretizené okruzni kfizovatky Exitu
2 Chodov u Seberova
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VESTECKA SPOJKA

Studie dopravni obsluhy JV segmentu Prahy,
zpracoval Atelier DUK, 2004

(Pozn. modrymi Sipkami je vyznacen objezd Jizniho
mésta)

e Mirné snizeni intenzit dopravy na Vestecké
ulici ve Vestci

* Mirné snizeni intenzity dopravy na Videnské
v Jesenici

* Mirné odlehceni Kunratické spojky

e Zpfistupnéni centra Prahy od Vestce, Jesenice
a silnice /603 po D1

e Napojeni zapadnf ¢asti Prihonic na Prahu

¢ Napojenf Jizniho Mésta na Prazsky okruh pro
cesty na zdpad mésta

Negativni vlivy Vestecké spojky:

¢ Hlukové a plynné emise v okoli obytnych ob-
lasti Vestce, Prahy — Hrn¢itd a Rozkose

e Vys§i intenzita dopravy na Hrncitské ve Zdi-
méficich

e Nesnizi se intenzita dopravy na Videnské

* Prevzeti cca 4300 cest denné z Prazského
okruhu

¢ Napojenim Jizniho Mésta na Prazsky okruh pro
cesty na zapad mésta povedou po Vestecké spoj-
ce i vnitroméstské cesty

Vestecka spojka je silni¢ni stavba dopliujicf sil-
ni¢ni Gzemi Stfedoceského kraje navazujici na
jizni okraj Prahy, kterd dnes jiz nevyhovuje po-
tfebdm dopravy a nenavazuje vhodné na zad-
nou kapacitni radialni trasu ddle do Prahy. Nova
silnice spole¢né s novou dalni¢ni kfizovatkou
Exit 4 zlepsi dostupnost hlavnich uli¢ni sité Pra-
hy z oblasti mezi Prazskym okruhem a Jiznim
Méstem, bez ni by nebyl mozny rozvoj zdpadni-
ho okraje Priihonic. Umozni také zklidnéni Ves-
tecké ulice ve Vestci a ulic K Hrnéifam a K Se-
berovu v Praze — Seberové. Svou paralelni trasou
s Prazskym okruhem umozni kratsi jizdu také
tém, ktefi si dnes zajedou kvili plynulé jizdé po
Prazském okruhu na D1 a povedou proto po ni
téz cesty, které by jinak vedly po okruhu. Ves-
teckou spojku bude v souvislosti s omezenim pro-
vozu tézké nakladni dopravy na Jiznf spojce sil-
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Vesteckd spojka v uli¢nf siti jizniho okraje Prahy
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nici nutné uzaviit pro tézkou nékladni dopravu.
Vesteckd spojka, byt vedena v trase rezervované
dfive pro okruh kolem Prahy, nebude plnit funk-
ci zkratky z okruhu na dalnici ani po ni nebude
do dokonceni D3 vedena ddlkova tranzitni do-
prava a nemiZe na ni navazat kapacitni silnice
od D1 dale na severovychod. Bude-li napojena
u Zlatnikd na Prazsky okruh délnice D3, stane
se Vestecka spojka jednou z moznosti dalsiho
pokracovani smérem do centra mésta a prispéje
tak ke snizeni negativniho vlivu z dalnice D3.

Jako kazda nova stavba ma Vestecka spojka klad-
né i zaporné vlivy na své okoli, jejich vnimanf
maze byt rtizné podle priorit hodnotitele. Fak-
tem je, Ze oblast na jih od Prahy, ktera byla uchra-
néna vedeni Prazského okruhu v trase JVK, po-
stradd dnes dostatecné uli¢ni napojeni na Prahu.
Vesteckd spojka je moznym fesenim, zadné lep-
§i feSeni neni v kontextu dnesnich tzemnich pla-

nl mozné navrhnout. Je rychlym fesenim i pro
expresni autobusovou dopravu ¢asové blizsim
nez trasa pro MetroBus k metru v Pisnici. Dvou-
pruhova komunikace bude zatizena dostate¢né
na to, aby byla ekonomicky efektivni a dostatec-
né mélo na to, aby byla pfijatelnd z hlediska ne-
gativnich vlivi na zivotni prostiedi, bude mit
umirnéné pozitivni a pfijatelné negativni vlivy
na své okolf.

Tento ¢lének pouzivd text z informacni brozury

o Vestecké spojce obce Vestec s laskavym svo-
lenfm obce Vestec, kterou zpracoval:

Jan Kasik, Associate Director

Jacobs Consultancy spol. s r.o.

Zlatnicka 10/1582, 110 00 Praha 1

www.jacobsconsultancy.cz

Direct Line: 251 019 227, Switchboard: 251

019 231, Mobile: 603 820 397

Informace zpracovatelii EIA

Z davodu potieby objektivné informovat své
obcany o pfipravovanych akcich vystavby dal-
ni¢nf kfizovatky na D1 v km 3,7 (EXIT 4) a na ni
navazujici komunikace Vesteckd spojka, vyza-
dalo si Zastupitelstvo MC Praha Seberov infor-
macni materidl, jehoz cilem je stru¢né sezna-
mit vefejnost s témito stavbami, jejich vlivem
na zivotni prostredi, pfinosem pro feseni neti-
nosné dopravni situace v oblasti ]V Prahy a pfi-
lehlé casti Stiedoceského kraje a zéroven uvést
na spravnou miru urcité nepodlozené a speku-
lativni informace rozsifované odpirci téchto
staveb. Informace byla zpracovana autory doku-
mentace pro lGzemni fizeni, dokumentace pro
posouzeni vlivu stavby na Zivotnf prostredi s vy-
uzitim posudkl dopravnich expertli a vyjadreni
organt statni spravy a samospravy.

Informace je ¢lenéna do 4 oddilG:

A.) Problematika dopravy a potieby téchto staveb
B.) Technické feseni EXITU 4 a Vestecké spojky
C.) Vliv staveb na Zivotni prostredi, hlukova a
rozptylova studie

D.) Zékladni ddaje o stavbdch, stav pFipravy a
¢asovy postup

A.) Problematika dopravy a potfeby téchto staveb
V minulych letech i v soucasné dobé dochazi
v jihovychodnf ¢asti Prahy a prilehlych oblastech

Stredoceského regionu ke zna¢nému ndristu
reziden¢ni i komer¢ni vystavby, kterd generuje
nérist zejména osobni silni¢ni dopravy. Tato
doprava pouziva predevsim sit mistnich praz-
skych komunikaci v lokalitéch Ujezdu u Préiho-
nic, Jizni Mésto, Seberov, Hrnéife a ve Stredo-
Ceském kraji pak komunikaci v obcich Prihonice,
Vestec a Jesenice, kde dochazi jiz v soucasné
dobé k netinosné koncentraci této dopravy vy-
raznym zdpornym vlivem na Zivotni prostredi
mistnich obyvatel.

Dokoncenf tzv. Vesteckého privadéce v roce
2010 (¢ast stavby Prazského okruhu), pFivedlo
do obce Vestec a prilehlé silnice dalsi dopravu
ze Sirokého okoli, kterd se musi rozptylovat
v popisované, dopravné pretizené oblasti.

Proto byla v rdmci fedenf téchto o¢ekdvanych a
nynf jiz projevenych dopravnich zatézi navrze-
na sbérnd kapacitni komunikace o 2 pruzich mezi
zprovoznénym Vesteckym pfivadécem a pldno-
vanou dalni¢ni mimouroviovou kfizovatkou na
D1 v km 3,7 — Vesteckd spojka.

Vesteckou spojku je nutné chapat jako soubor
staveb, ktery se sklada ze 3 celkd. Jde o tzv. Ves-
tecky privadéc (jiz realizovany spolu s Prazskym
okruhem), dile kfizovatky na D1 (EXIT 4) a na ni
navazujici komunikace Vestecka spojka, kterd
propojuje EXIT 4 se silnici [1/603.

Vestecka spojka je navrzena jako dvoupruhova

ZPRAVODA) SEBEROV, HRNCIRE
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silnice Il. tFidy, ktera plni funkci méstské sbérné

nované vystavby (véetné komercnich ploch) tak,

komunikace v kategorii $ 9,5/70, pouze v tseku

od vjezdu do ZKZP po k¥izovatku EXIT 4 je ¢ty¥-

pruhova.

V soucasné dobé jsou na obé akce (EXIT 4 a VS)

zpracovany a projednany dokumentace pro

Gzemni fizenf, projedndvaji se dokumentace vli-

vu stavby na ZP (E.I.A.).

Dokumentace E.I.A. byly po pfipominkdch vra-
ceny MZP k dopracovdni. Pro dokumentaci byl

jak je obsahuji platné tizemni pldny.

Dopravne- 1nzen\/rske podklady zpracoval TSK-
UDI ve spolupraci s URM a jsou v piiloze doku-
mentace E.I.A. na EXIT 4 i Vesteckou spojku.
Dopravni podklady jsou vychozim pramenem
pro zpracovani hlukové a imisni studie jez jsou
hlavni soucasti dokumentace E.LA. Tyto studie
rokazuji, 7e i pro nejhorsi (nejzatizenéjsi) do-
pravni variantu nejsou prekroceny limity hluku

zvolen novy zpracovatel a byly zcela nové zpra-
covany Dopravné — inZenyrské podklady, které
zachycuji tfi ¢asové horizonty (2010, 2015,
2030) v 8 stavech dopravni situace. Tyto pod-
klady dokumentuji dopravni z4téz na siti hlav-
nich komunikaci v celé Praze a na komunika-
cich prilehlé casti St¢. kraje (JV sektor). Jsou
proto komplexnim zachycenim souc¢asného a vy-
hledového stavu a zahrnuiji vlivy soucasné i pla-

a emisi vlivem téchto staveb.

Z dopravné-inzenyrskych podkladl vyplyva, ze
realizaci kfizovatky EXIT 4 a Vestecké spojky a
dalsich staveb (PO stavba 511, D3), jakoz i opatie-
nina VS (zakaz vozidel nad 12 tun) dojde ke snize-
ni dopravni intenzity, jak dokladé tabulka. Jde
o préjezdy v jednom sméru, v obou smérech jde
o intenzitu zhruba dvojnasobnou. Udaje znamena-
ji véechna vozidla z toho pomald a tézka vozidla.

Stav | Horizont | Stav silnicni sité Profil
Pocet vozidel 1 smér
0 2010 soucasny stav 5.400/ 300
1A 2014 bez zaméru (EXIT 4 a VS a ZKZP) 6.900 / 490
1B 2014 se zamérem (EXIT 4 a VS a ZKZP) 6.300/ 430
1C 2014 se zamérem (EXIT 4 a VS a ZKZP) Omezeni nad 12 t na VS 5.600/330
1D 2014 bez zaméru, ale postaven PO 511 4.900/370
1E 2014 se zamérem, PO 511 postaven 3.300/230
2A 2030 bez zaméru (EXIT 4, VS a ZKZP) postaven PO 511, postavena D3 6.300/ 460
2B 2030 se zamérem (EXIT 4, VS a ZKZP) postaven PO 511, postavena D3 4.920/330
Z této tabulky I1ze odvodit, Ze |ze porovnat stavy bez a se zamérem:
Profil Seberov jeden smér rok 2010 rok 2014 rok 2017 rok 2030
(omezeninad 12 t)
Bez zaméru (EXIT 4 a VS) 5.400 6.900 (s PO 511) 4.900 6.300
Se zamérem (EXIT 4 a VS) 5.600 (s PO 511) 3.300 4.900 (4.200)
Rozdil (pokles) -1.300 -1.600 -1.400 (-2.100)

Z porovnani vyplyva, ze pfi Gvaze, Ze omezenf
nad 12 tun na VS bude platit i v roce 2030, Ize
snizit zatéz pro rok 2030 o 700 vozidel (analo-
gie z roku 2014), tudiz rozdil v roce 2014 bude
-1.300 vozidel a v roce 2030 -1.100 vozidle
oproti staviim bez Vestecké spojky.

Pokud lze zatézové stavy prevést do Casu, zna-
mend rok 2014 bez VS nejhorsi stav v Seberové
(6.900 vozidel/24 h/jeden smér). Vystavbou EXI-
Tu 4 a VS dojde v roce 2014 (2015) k poklesu
0 1.300 vozidel na 5.600/24h/jeden smér a ten-
to stav bude trvat do roku 2017 (2018), tj. 2-3

roky, kdy by mél byt dokoncen PO stavba 511 a
v roce 2017 (2018) jiz dojde k poklesu o 1.600
vozidel na 4.200/24h/jeden smér. V roce 2030
pak 0 2.100 vozidel.

EXIT 4 a VS znamend pro Seberov pokles dopra-
vy v obci v roce 2014 o cca 20 %, v roce 2017
occa32 % avroce 2030 o cca 33 %.

YA tabulky je patrné, Ze realizace Vestecké spoj-
ky prispéje vyznamné je snizeni dopravni zaté-
7e v Seberové. Navic miiZe obec pocitat s uréi-
tym zlepsenim v oblasti MHD — Metrobus po
Vestecké spojce, Metro a P+R v Pisnici, zavede-
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ni myta pro nizkoemisni zény apod. Tento do-
pad zatim nelze kvantifikovat, ale jiste se casem
projevi. Dilezité pro Seberov je to, ze bez Ves-
tecké spojky neni mozny ani efektivni obchvat
Seberova.

Potiebnost a naléhavost vystavby staveb EXIT 4

duje vylouceni nédkladni dopravy nad 12 tun.
Tranzitni dopravu prebira a pfevezme Prazsky
okruh, ktery je k tomu urcen a Vestecka spojka
jako dvoupruhova komunikace urcena pro od-
vedeni dopravy 7 pretizenych mistnich komuni-
kaci vedoucimi obcemi a zatézujicimi Zivotni

a Vestecké spojky vyplyvd z dopist zdstupct

prostredi. Bez Vestecké spojky neni moZné rea-

samospravy na ministra stavebnictvi.

— z dopisu 1. ndméstka primatora hl. m. Prahy
na ministra dopravy ze dne 27.4.2011:
,Vystavba Vestecké spojky nejenze pom0ze ra-
dikdlné snizit intenzitu mistni dopravy v regio-
nu, ale spolu s kiizovatkou na D1 km 3,7 umoz-
ni rozvoj lokalit a Gzemi obsazenych v dzemnich
planech méstskych casti hl. m. Prahy (Seberov,
Ujezd), jakoz o obcich Sté. kraje (Priihonice, Ves-
tec, Jesenice) a zohledni potfeby a podminky do-
pravni obsluhy Jizniho Mésta — MC Praha 11.
Obracim se na Vds, vazeny pane ministie, abys-
te s ohledem k dilezitosti a pottebé uvedenych
staveb pro dopravni obsluznost jihovychodniho
sektoru Prahy, pomohl urychlit jak planovani, tak
finan¢ni pfipravu této investice.”

— z dopisu hejtmana St¢. kraje na ministra do-
pravy ze dne 25.8.2011:

,Ve stavajici dobé se da povazovat za jednu
z rozhodujicich investi¢nich akcf, kterd by méla
vyrazné odlehcit slozitou dopravni situaci v fe-
Seném regionu, dalni¢ni kfizovatka na D1 v km
3,7, tzv. EXIT 4 a na ni navazujici komunikace
oznacovana jako Vesteckd spojka. Realizaci vy-
stavby této komunikace by se vyraznym zp@so-
bem optimalizovala dopravnf situace a zaroven
by bylo dosazeno potfebné dopravni obsluznos-
ti pro pokracujici rozvoj predmétnych lokalit
v souladu s dzemnimi plany méstskYCh casti hl.
m. Prahy a obcf Stfedoceského kraje.”

— z dopisu starost& MC Ujezd a MC Seberov na
ministra dopravy ze dne 1.3.2011:

,V lonskych komunalnich volbdch jsme spolec-
né obhajovali posty starostd a ve volebnich pro-
gramech byl voli¢im predkladan jasny a trans-
parentni navrh Feseni dopravni obsluznosti MC
spocivajici ve vystavbé kiizovatky na délnici D1
tzv. EXIT 4 a Vestecké spojky. Voli¢i ndm dali
vice jak nadpolovi¢ni vétsinou ddvéru Fesit do-
pravu v nasich méstskych ¢astech. Naléhavé fe-
Senf dopravni situace miizeme doloZit nejen rdiz-
nymi dopravnimi studiemi, ale i kazdodennimi
zkusenostmi z oblasti dopravy.”

K obavam, ze Vestecka spojka zavlece tranzitn{
a nakladni dopravu do oblasti je tfeba uvést, ze
dokumentace E.I.A. na Vesteckou spojku poza-

lizovat efektivni obchvat Seberova ani zavedeni
rychlé MHD z prostoru Jesenice/Vestec na Met-
ro Opatov.

K rozsifované spekulaci, ze by Vestecka spojka
mohla vést od kfizovatky EXIT 4 déle na sever —
tato moznost nenf obsazena ani ve stavajicim ani
nové navrhovaném tzemnim pldnu Prahu, ni-
kdo toto nechce ani neprosazuje a tato moznost
je navic blokovédna pfipravovanou vystavbou
objektl v daném prostoru, na kterou je jiz vyda-
no tzemni rozhodnuti.

Rdzné alternativni navrhy na dopravni fesenf
v oblasti bez Vestecké spojky (tzv. varianty Ing.
Preiningera objednané z Keslic) planuji odvést
dopravu soustavou mistnich komunikaci na pre-
tizenou Kunratickou spojku a k¥izovatku D1
Chodov. Dalsi zatéz Kunratické spojky by zna-
menala zhoreni Zivotniho prostiedi v okoli Se-
berova a Kunratic (rekrea¢ni rybniky, nova vy-
stavba RD), nefesitelny stav na kfizovatce Chodov
a konzervovani dosavadniho stavu v Seberové.
Proto byly tyto varianty odmitnuty jako doprav-
né a 7 hlediska ZP netinosné organizacemi stat-
ni spravy i samospravy (dopisy TSK - UDI, URM,
MC Praha 11, MC Ujezd, MC Seberov, doprav-
né odborné posudky)

Tyto varianty nebyly vzaty v dvahu pfi navrhu
novych UP Prahy i St&. kraje a nebyly proto po-
suzovany jako alternativa v dokumentaci E.I.A.
na EXIT 4 a VS.

Zéavérem je tfeba zdlraznit, ze jak EXIT 4, tak
Vestecka spojka jsou fadu let obsahem viech
platnych dzemnich plénd hl.m. Prahy, Prazské-
ho regionu a vSech obcf na trase, a to jako stav-
by verejné prospésné.

B.) Technické feseni EXITU 4 a Vestecké spojky
EXIT 4 D1 a dopravni pfipojeni Zapadni komerc¢-
ni zény Priihonice (dale ZKZP) tvofi ddlnice D1
v kategorii D34/120, ,Vesteckd spojka” jako
méstskd sbérnd komunikace podle ndvrhu funkc-
ni tiidy B1 v dseku D1 — ZKZP v kategorii MS4
dck -/24/70 (Cast v délce cca 450 m v extravila-
novém provedeni) a vyhledové spojeni s mést-
skou &asti Praha — Ujezd u Prahonic funkénf t¥i-
dy B2 v kategorii MS2 -/9/50 (nenf soucdsti této
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stavby, ale moznost napojeni na ulici Forman-
skou je dolozena).

Kfizovatka D1 — Vestecka spojka je navrzena jako
kosodélnd s mimouroviiovym prevedenim nad-
fazeného sméru (D1) a dvéma droviiovymi kfi-
zovatkami, podle CSN 73 6102, pfiloha D typ
M1. Kfizovatka Vesteckd — ZKZP je troviiova sty-
kova. Vsechny 3 droviové kfizovatky maji fadi-
ci pruhy a jsou fizeny svételné signalizac¢nim
zafizenim s preferenci podle dopravni zitéze.
EXIT 4 D1 a Vestecka spojka/dopravni pfipojeni
ZKZP jsou v celém rozsahu soucasti verejného
komunika¢niho systému a jsou v celém rozsahu
soucdsti verejné prospésné stavby.

Vestecka spojka v tseku ZKZP — silnice 11/603 je
navrzena jako silnice Il. tfidy, kterd plnf funkci
méstské shérné komunikace v kategorii S 9,5/70.
Jednd se tedy o dvoupruhovou, obousmérnou
komunikaci s neomezenym pfistupem, kde jsou
jak komunikace, tak mostni objekty navrzeny ve
dvoupruhovém provedeni. Vestecka spojka vede
ve sméru severojiznim po jihovychodnim okraji
hl.m. Prahy na hranicich se Stfedoceskym kra-
jem. Navazuje na stavbu EXIT 4 D1 a dopravni
pfipojeni Zapadni komeréni zény Prihonice
(ZKZP) ve stykové kfizovatce dopravniho pfipo-
jeni ZKZP. Konéi napojenim na Vestecky pfiva-
déc¢ v misté okruzni kfizovatky, kterd je umisté-
na na silnici 1I/603 (stara benesovskd).
Vestecky pfivadéc s okruzni kfizovatkou jsou
soucasti stavby 513 Silni¢niho okruhu kolem Pra-
hy. Vestecka spojka bude obsluhovat tizemf po-
dél spojky a pfitom bude tvofit spojeni mezi dél-
nici D1 a Silni¢cnim okruhem kolem Prahy.
Vestecka spojka je v celém rozsahu soucasti ve-
fejného komunikac¢niho systému, je obsazena

Vestecka spojka) spada do roku 2008, kdy obdr-
Zelo Ministerstvo zivotniho prostiedi (dale jen
,MZP“) dokumentace vlivi obou zdmérd na Zi-
votni prostfedi. Dokumentace, které zpracoval
Mgr. Michael Pondélicek, byly rozeslany ke zve-
fejnéni a k vyjadreni dot¢enym tizemnim samo-
spravnym celklim a dot¢enym spravnim dradim.
Obé dokumentace byly vraceny k dopracovani.
Novou a dle pozadavk{ organd statni spravy a
samosprdvy prepracovanou dokumentaci EIA na
zamér ,EXIT 4 D1 a dopravni pfipojeni Zapadni
komeréni zény Priihonice” zpracoval v srpnu
2011 RNDr. Vojtéch Vyhnalek CSc. (EIA SERVIS
S.r.0.).

Dokumentaci EIA pro zdmér ,Vesteckd spojka
v Gseku Zapadni komer¢ni zéna Priihonice — sil-
nice 1/603“ zpracovava rovnéz RNDr. Vojtéch
Vyhnalek CSc. a dokumentace bude dokonc¢ena
do konce fijna 2011.

Obé dokumentace EIA (EXIT 4 a Vestecka spoj-
ka) zpracovdvané v roce 2011 vychdzi z aktuali-
zovanych a rozsifenych Dopravné inZenyrskych
podkladd, kde bylo provéfovano celkem 8 sta-
vi, které se lisi posuzovanym horizontem (2010,
2014 a 2030), existenci (nebo neexistenci) za-
méru, stavem nadfazené komunikacni sité (exis-
tence PO 511, PO 518, PO 519) a regulaci na-
kladni dopravy.

Na zdkladé takto zpracovaného technického
podkladu bylo mozno zpracovat Hlukovou a
Rozptylovou studii jak pro EXIT 4, tak pro Ves-
teckou spojku.

Vyklad k hlukovym studiim EXIT 4 D1 a
Vestecka spojka
1) Zpasob vypoctu hlukového zatizeni:

v tzemnich planech hl.m. Prahy a obci Priiho-
nice, Jesenice a Vestec a tizemniho pldnu Praz-
ského regionu a je v celém rozsahu soucasti ve-
fejné prospésné stavby. Vesteckd spojka po
uvedeni do provozu odleh¢i komunikaéni sit na
Gzemi prilehlych méstskych ¢ésti hl.m. Prahy a
obci.

Névrh VS jako dvoupruhu je dokumentovédn na
vykresu pricnych fezd

C.) Vliv staveb na Zivotni prostiedi, hlukovd a
rozptylova studie

Zahdjenf procesu hodnoceni vlivd na Zivotni pro-
stredi zamérd ,EXIT 4 D1 a dopravni pfipojeni
Zapadni komer¢ni zény Prdhonice” (dale jen
EXIT 4) a ,Vestecka spojka v tseku Zdpadni ko-
mercni zona Prihonice —silnice [1/603“ (ddle jen

Vypocet je proveden dle postupu ,Novely meto-
diky pro vypocet hluku ze silni¢ni dopravy”,
schvalené dopisem Hlavniho hygienika Ceské
republiky ¢j. HEM/510-3272-13,29695 ze dne
21. dnora 1996, vypocetnim programem CADNA
Averze 3.6.117.

Do vypocetniho programu bylo v trojrozmérné
projekci zadano tdzemfi kolem EXIT 4 a Vestecké
spojky, navrzené protihlukové stény a valy, ob-
jekty blizké obytné zdstavby a hranice zo6n, ur-
cenych dle dzemniho planu k bydleni.

Na komunikacich byly zaddny cetnosti vozidel
pro stavajici stav (tok 2010) a pro roky 2014 a
2030 (podklady TSK — kvéten 2011) a to vzdy
pro variantu s EXIT 4 a VS (varianta se zdmérem)
a bez EXIT 4 a bez VS (varianta bez zaméru).
Pro ucely ovéreni funkenosti (validace) vypocto-
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Situace méficich bod

0
 gmamill]{

, EXIT4 + VESTECKA SPOJKA

v igubu Fopodni komertni 26na. Prihonicd) - silnice ‘mpz o

BREHLEDNA SITUACE 5.vsr
N

o viu;
v

Aozt

KBXE - patiici k EXIT 4 D1
KB X VS - kontroini bm, patfici k Vestocks spojce

vého modelu, vytvofeného v programu CADNA
A, bylo provedeno pfimé 24 hodinové méfeni
hlukové zitéze v 6 kontrolnich bodech.
Nasledné bylo provedeno porovnani stavajici
hladiny hluku z dopravy pfed vystavbou EXITU
4 a Vestecké spojky zjisténé piimym méfenim
s hladinami hluku zjisténymi vypoctovym mo-
delem. Bylo zjisténo, ze hladiny hluku zjisténé
pfimym méfenim a vypoctem spolu velice dob-
fe koresponduji (lisi se max. o 0.1-1.4 dB). Tim
bylo ovéfeno, Ze je mozno vypoctovy model
pouzit pro stanoveni hlukové zatéze dané loka-
lity (hlukova zatéz bez zaméru a se zdamérem — 7
variant feseni (roky2010, 2014 a 2030).
Ndsledné byl proveden vypocet hlukové zatéze
v 22 kontrolnich bodech u blizké obytné zastav-
by v blizkosti budouciho EXITu 4 a Vestecké spoj-
ky, z provozu na stavajicich komunikacich (6 KB
pro akci EXIT 4 a 16 KB pro akci Vestecka spoj-
ka). Umisténi kontrolnich bodd je patrné z obr.
na str. 13.

2) Hygienické limity hluku a vysledky vypoctu:
Dle provadéciho predpisu NV ¢.148/2006 Sb.,
castka 51, § 11, odstavec 4 je nejvyssi pripustnd
ekvivaletni hladina akustického tlaku A ve ven-
kovnim prostoru pro stavbu v okoli komunikaci,
kde je hluk z dopravy na téchto komunikacich
pfevazujici, rovna: Lyeq 160 = 60dB (pro den)
Ly, s = 50db (pro noc)
Ve vypoctovych modelech bylo zvoleno celkem
22 kontrolnich bodi (6 KB pro akci EXIT 4 a 16KB

pro akci Vesteckd spojka). Ve vsech kontrolnich
bodech bylo zjisténo, ze po vystavbé EXIT 4 a
Vesteckeé spojky (roky 2014 a 2030) nedojde vli-
vem provozu na téchto novych komunikacich
k prekrocenft hygienickych limitd hluku v dennf
ani v no¢nf dobé.

3) Vliv EXITu 4 a Vestecké spojky na hlukové
zatiZeni vnitin zastavby obce Seberov
V obci Seberov v blizkosti centralnich komuni-
kact, které prochdzeji obci, dojde vystavbou EXI-
Tu 4 a VS k snizeni Cetnosti dopravy a tim i
k urcitému sniZenf hlukové zatéze oproti stava-
jicimu stavu (rok 2010).
Nejvice se snizeni hluku projeviu zastavby uvnitf
obce situované tésné p¥i komunikacich K Sebe-
rovu, K Hrn¢ifdm a K Labeskdm. Zde dojde
v kone¢ném stavu k poklesu az o cca 50%.
DO]de tak vystavbou Vestecké spojky a EXITu 4
ke snizeni hlukové zatéze uvnitf obce Seberov.

Vliv Exit 4 D1 a Vestecké spojky na ovzdusi

v Seberové

Imisni studie byla zpracovdna na zakladé Do-
pravné — inzenyrskych podkladi, které vysledo-
valy pohyby vozidel ve 3 ¢asovych horizontech
(2010, 2014 a2030) a v 8 stavovych variantach.
Pocty vozidel pro dané stavy komunikac¢ni sité
na profilu Seberov jsou vyjadieny v grafech pro
viechna vozidla, lehka nakladni vozidla (LNA) a
tézka nakladni vozidla (TNA). Z uvedenych gra-
fd je patrny pokles dopravy v Seberové i Hrn¢i-
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fich pfi realizaci zaméru (tj. EXITu 4, Vestecké
spojky a ZKZP).

Na zékladé dopravnich intenzit byly v zajmové
oblasti vypocteny pro vSechny stavy komunikac-
ni sité rocni priimérné imisni prispévky (HRNO,,
maximalni kratkodobé imisni pfispévky IKH
NO,, rocni primérné imisni prispévky tuhych
znecistujicich latek frakce IHR PM, , maximal-
ni denni imisni pfispévky benzenu IHR BNZ. Tyto
vypocty byly pfevedeny do grafti, z nichz vyply-
va pokles pfi realizaci zaméru v ulici k Hrnci-
fm. Nejvyssi intenzity imisnich prispévka jsou
pro stavby 1A a 2A (tj. stavby pro rok 2014 a
2030 bez zdaméru — EXITu4 a VS). V ostatnich
stavech je vyjadien pokles, tzn. 7e zamér pri-
spéje ke snizeni imisi.

Dale byly posouzeny vlivy na domy ¢p. 319
v ulici Pod Vsi a ¢p. 365 v ulici K Rozkosi, a ty
jsou uvedeny v tabulce déle. Tyto domy byly vy-
brany jako nejblizsi stavby, které mohou byt
ovlivnény. Rozdily v imisnich pfispévcich jsou
velmi malé v porovnani se stvajici trovni zne-
¢isténi ovzdusi. Vliv je nepatrny a Ize konstato-
vat, 7e imisni pfispévky v provozu zaméru ne-
povedou k piekracovdni platnych imisnich
limita.

Na zakladé vystupd z prezentované hlukové a
rozptylové studie zpracoval pro EXIT 4 RNDr.
Jifi Kos ,Posouzeni vlivli na vefejné zdravi”.
V tomto posouzeni je konstatovano, ze vlivem
provozu zaméru EXIT 4 dojde k rozsiteni pasu
znecisténi podél délnice D1, v nejblizsim okolf
MUK EXIT 4 a podél novych komunikaci. Tento
rozsifeny pas nezasdhne vyssimi hodnotami tize-
mi s trvalym vyskytem osob. Oblasti s trvalym
vyskytem osob jsou predevsim pod vlivem zne-
¢isténi z provozu dalnice D1.

Posouzeni vlivil zaméru vystavby Vestecké spoj-
ky na vefejné zdravi zpracuje RNDr. Jifi Kos bé-
hem Fijna roku 2011.

Realizaci obou zamér(i dojde k navyseni mnoz-
stvi zpevnénych ploch a tim i k navyseni obje-
md vod odtékajicich z EXITu 4 a z Vestecké spoj-
ky. Vzhledem k provedenym hydrologickym
vypoctlim |ze pfedpokladat, ze rezim povrcho-

splachovych vod ze stavenisté a dlouhodobé pre-
devsim v mistech projektovanych zafezl a
v mistech soustfedovani splachovych vod z ko-
munikace.

Pohyb podzemni vody je v oblasti velmi poma-
ly, ovlivnitelnost vodnich zdrojt (studni) na vzda-
lenost vétsi jak 100 m je tak minimdlni, nebo
zadna. Rovnéz ovlivnénf kvality této odebirané
podzemni vody se s ohledem na propustnost pro-
stfedi nepredpoklada.

Prevaznd Cdst posuzovanych staveb stavby je
umisténa na pozemcich ZPF. V celkové plose
zdboru ZPF bude odstranéna ornice, kterd bude
nasledné pri dokoncovanf staveb pouzita na sa-
dové dpravy a ohumusovani télesa silnice.
Vesteckd spojka ¢dstecné zasahuje na pozemky
urcené k plnéni funkce lesa. Tato plocha bude
po realizaci zdméru opétovné osdzena odpovi-
dajicimi dfevinami.

Vliv na krajinny raz byl v dokumentaci EIA pro
EXIT 4 vyhodnocen jako pomérné maly nebo
stiedni. Vliv Vesteckeé spojky na krajinny raz bude
vyhodnocen béhem fijna 2011.

Realizace zaméru si vyzada kdceni dfevin. Pro
EXIT 4 bylo Uradem méstské ¢asti Praha — Ujezd
vyddno povoleni ke kaceni dfevin, které je po-
voleno az po nabyti pravni moci stavebniho po-
voleni posuzovaného zdméru. Zaroven prislus-
ny urad ulozil zadateli ndhradni vysadby mimo
tzemi zaméru a ulozil mu ndslednou pétiletou
péci o nové vysazenou zelen. Obdobné kom-
penzacni opatieni |ze o¢ekdvat i v pripadé kdce-
nych dfevin Vestecké spojky.

V misté posuzovanych zamérd bylo zazname-
nano nékolik zvlasté chranénych druht zivoci-
cht dle zdkona ¢. 114/1992 Sb., ve znéni poz-
déjsich predpist. Pro zjisténé druhy Ize konsta-
tovat, Ze jejich dalsi existence v zdjmovém tizemi
nebude realizaci ani provozem posuzovanych
zamérh ohrozena.

Negativni vliv na avifaunu mohou vykazovat pro-
tihlukové stény pokud jsou realizovany nesprav-
nym zplsobem. S ohledem na ochranu ptactva
je doporuceno realizovat protihlukové stény
z matnych skel nebo zcela nepriihledné.

vych vod v §ir$im tizemi nebude vyznamné ovliv-
nén.

Rezim podzemnich vod miize byt ovlivnén
v tsecich, kde vykopové prace v projektovanych
zarezech zasdhnou pod droven hladiny podzem-
ni vody. Kratkodobé ovlivnéni kvality podzem-
nich vod je mozno ocekdvat v pribéhu vystavby
silnice po odtézeni padni vrstvy, zasakovdanim

Ovlivnéni zivocich@ (vyskytujicich se v soucas-
né dobé v Milicovském lese) hlukem se realizaci
zaméru oproti soucasnosti nezhorsi. Hluk z pro-
vozu zaméru EXIT 4 nebo Vestecké spojky ne-
zpusobi zmény v diverzité fauny Milicovského
lesa.

Urcitym potencidlné negativnim vlivem zdméru
na faunu mdze byt svételné znecisténi. V dal-
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Sich fazich pripravy zaméru je doporuceno pro-
vedeni vypoctu ndvrhu osvétleni tak, aby vysled-
ny prispévek staveb ke svételnému znecisténi
lokality byl minimalizovédn a aby nedochézelo
ke zbyte¢nému nasviceni ploch pfirodniho pro-
stredi.

V Blizkosti posuzovanych zdmérl se nachazi
pfirodni pamatky Milicovsky les a rybniky a Hrn-
¢itské louky. Mira ovlivnéni téchto pfirodnich
pamitek se po realizaci zaméri oproti soucas-
nému stavu nezméni.

Posuzovany zamér nezasahuje do zadné evrop-
sky vyznamné lokality dle smérnice Rady Evrop-
skych spolecenstvi ¢. 92/43/EHS o stanovistich
ani nelezi v zadné ptaci oblasti (PO) podle smér-
nice Rady Evropskych spolecenstvi ¢. 79/409/EHS
o ochrané volné zijicich ptakd (smérnice o ptd-
cich).

Posuzovany zamér nelezi na izemfi zadného pfi-
rodniho parku podle zdkona ¢. 114/1992 Sb.
Piiblizné 350 metri severné od zédméru EXIT 4
probiha za ulici Formanska hranice pfirodniho
parku Boti¢ — Milicov. Park se rozklada prede-
vS§im v tdoli pfirodné meandrujiciho Botice a
Pitkovického potoka, jeho ovlivnéni realizaci
zaméru lze prakticky vyloucit.

Pamatné stromy nebudou realizaci zdméru do-
tceny.

Posuzovany zamér nezasahuje do Zadného re-
gistrovaného vyznamného krajinného prvku.
Vystavba reten¢nich nadrzi (nebo Uprava stava-
jicich), které jsou soucdsti posuzovaného zameé-
ru zasdhne do vodnich tokd, které jsou vyznam-
nym krajinnym prvkem ze zdkona. Tento zasah
bude béhem vystavby jednoznacné negativni. Po
dokonceni nadrzi naopak vznikne na dotceném
vodnim toku novy biotop, ktery bude déle plnit
funkci vyznamného krajinného prvku.

EXIT 4 nekfizi ani se nedotyka zadného biocen-

tra nebo biokoridoru nadregiondlni, regionalnf
¢i lokdlIni drovné. Na umélém vodnim toku nad
rybnikem Sukov je vymezen interakeni prvek (16/
362), na kterém budou vybudovény ctyfi malé
retencni nadrze. Interakéni prvek bude narusen
vystavbou reten¢nich nadrzi, po jejich dokonce-
ni bude funkce interakéniho prvku pfirozenym
zptsobem obnovena.

Mira stietd Vestecké spojky s prvky USES bude
vyhodnocena v dokumentaci EIA.

Posuzované zaméry jsou umistén mimo zasta-
vénd dzemi obce, jejich realizace si nevyzadd
zadné demolice obytnych nebo rekrea¢nich ob-
jektd.

D.) Zékladni tdaje o stavbach, stav piipravy a
casovy postup

Investorem k¥izovatky EXIT 4 je Reditelstvi silnic
a ddlnic, investorem Vestecké spojky je Stfedo-
Cesky kraj. Obé investice maji podporu z drovné
vedeni Prahy a Stf. kraje (odbory tdzemniho ¢i
regiondlniho rozvoje, odbory dopravni) i z ve-
denf zicastnénych obci ¢i méstskych ¢4sti.
Obé stavby jsou ve fazi pfipravy — jsou zpraco-
vany a kladné projednany dokumentace pro
Gzemni fizeni a zpracovany dokumentace E.L.A.
—EXIT 4 je jiz v projednani, VS bude projednédna
koncem listopadu t.r.

Uzemni a stavebni fizent se predpokladd béhem
roku 2012, realizace je odvisla od zajisténf fi-
nancovani, zacatek se predpoklada v roce 2013-
2014, dokonceni 2015.

25.10.2011

Informace byla zpracovédna autory dokumenta-
ce pro Gzemni fizeni, dokumentace pro posou-
zenf vlivu stavby na Zivotni prostfedi s vyuzitim
posudkl dopravnich expertli a vyjddieni orgdn
statni spravy a samospravy

Oponentni akustické posudky objednané UMC

Praha-Seberov

AKUSTICKY POSUDEK ¢&.: P68-11

POSOUZENI DOKUMENTU

HLUKOVA STUDIE

»EXIT 4 D1 a dopravni pfipojeni Zapadni komer¢ni
z6ny Prihonice”

Praha 4, k. G. Ujezd u Prihonic a Seberov

(hluk z dopravy)

1. Uvod

Dokument, ,Hlukovd studie ,EXIT 4 D1 a dopravni
pfipojeni Zapadni komer¢ni zény Prdhonice” Pra-
ha 4, k. u. Ujezd u Pr&honic a Seberov (hluk z do-
pravy)” (déle jen ,Dokument”) vypracovany pod
¢islem ,N-2011-1-33“ spole¢nosti MERTL AKUSTIKA
s.r.o. (Praha 9 - Letnany, Novosvétskd 188, 199 00)
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pany Ing. Martinem Bart(iskem a Ing. Milosem Mert-
lem, Fesi zamér spolecnosti Reditelstvi silnic a dal-
nic Praha vystavét na km 3,7 ddlnice D1 novou
mimouroviiovou kfizovatku (Exit 4) s dopravnim
pfipojenim Zdpadni komer¢ni zény Prihonice.
Posouzeni zhodnoti Dokument s ohledem na kom-
plexnost hodnoceni hlukové situace, spravnost po-
uzitych postupl, vhodnost vypoctovych metod a
vyporaddni se s pozadavky hlukové legislativy Ces-
ké republiky a procesu posouzeni vlivu zdméru na
zivotni prostredi dle zdkona ¢. 100/2001 Sb., ve
znéni pozdéjsich predpisd.

2. Hodnoceny zamér

Nova mimotroviiova kfizovatka (Exit 4), bude vy-
budovana na km 3,7 dalnice D1. Soucasti stavby je
i navazujici ¢ast Vestecké spojky od Exitu 4 délnice
D1, az po vjezd do pfipravované komercni zény
,Zapadni komer¢ni zéna Prihonice” (ddle jen
ZKZP), v délce cca 500m vetné vjezdu do ZKZP, a
pfipravy napojeni Vestecké spojky ve sméru k bu-
doucf kiizovatce se silnici 11/603. Ve vyhledu je,
v souvislosti se zdmérem ,Propojovaci komunikace
Formanskd — Exit 4 a administrativni a obytny sou-
bor Praha — Ujezd", navrzeno propojenf kfiZzovatky
Exit 4 s komunikaci Formanska.

KFizovatka je navrzena jako prstencovitd (typ ,dia-
mant”). Jednotlivé vétve kfizovatky budou vedeny
do zédfezu pod uroven terénu. Téleso ddlnice D1
tak zGstane zachovdno ve svych plvodnich vysko-
vych pomérech. Cast Vestecké spojky od Exitu 4
D1, az po vjezd do pfipravované ZKZP bude mit
dle projektu tfi jizdni pruhy v kazdém sméru. Ves-
tecka spojka, od odboc¢ky na ZKZP po kfizovatku
s komunikaci silnice 11/603, ma navrzen vzdy jeden
jizdnf pruh v kazdém sméru. Propojeni Exitu 4 smé-
rem na komunikaci Formanska je navrzeno téz
s jednim pruhem v kazdém sméru (v zdméru se ne-
uvazuje s pokracovdnim tohoto propojeni smérem
na Kreslice a Petrovice).

3. Vstupni podklady

3.1 Polohopis a vyskopis

Dokument uvadi jako zdroj podkladti k zadéni po-
lohopisu a vyskopisu stévajiciho terénu a objektl
data systému ZABAGED® (digitdIni mapa CR v mé-
fitku 1:10000). Ddle uvadi, jako zdroj informaci
o zaméru nasledujici podklad: ,3) Vykresova doku-
mentace stavby, zpracoval IKP CONSULTING EN-
GINEERS s.r.0.”.

Dokument neuvadf, na zdkladé jakych podkladd a
jak byl modelovan vyskopis (podélny fez) nové re-
senych ramen ndjezd( a sjezdd Exit 4, mostni kon-
strukce na D1 a ¢asti komunikace Vestecké spojky.
Z dokumentu nevyplyva, na zdkladé jakych pod-

klad@ byly modelovédny vysky dotcenych staveb
(obytnych a dalsich objekt() a prekazek v siteni hlu-
ku (napf. zemnf val u obytného tzemi Katefinky,
protihlukovd sténa u D1 chranici Gzemi Ujezdu
u Préihonic aj.).

3.2 Zdroje hluku, podklady, parametry a popis
Podklady o stdvajicich a o¢ekavanych priimérnych
celodennich intenzitach dopravy byly prevzaty
z dokumentu ,Dopravné inzenyrské podklady EXIT
4, ZKZP a Vestecka spojka” zpracovaného v kvétnu
2011 spole¢nosti TSK hl. m. Prahy, Usek dopravni-
ho inZenyrstvi.

Podklad obsahuje kartogramy s intenzitami dopra-
vy za 24h primérného pracovniho dne, ve skladbé
vsechna/pomald/tézka vozidla (mimo PID), a sché-
mata dopravni sité se zakreslenym orientacnim po-
dilem jizd v no¢nim obdobif.

Jako modelovand rychlost dopravniho proudu pro
komunikaci dalnice D1 byla zvolena nejvyssi do-
volené rychlosti na dalnici, tj. 130km/hod pro osobnf
a 80km/h pro nakladni automobily. Modelovana
rychlost dopravniho proudu na ostatnich tsecich ko-
munikacf, ramen kfizovatky Exit 4 aj. neni v Doku-
mentu uvedena.

Dokument uvddi v modelu uvazovany povrch vo-
zovek pro viechny fesené komunikace.

Chovani dopravniho proudu, zejména na komuni-
kaci délnice D1, neni v dokumentu popsano a patr-
né neni v modelu zohlednéno (bez ohledu na moz-
nosti metodiky ,Novely metodiky pro vypocet hluku
ze silni¢ni dopravy 2005".

3.3 Meteorologicka data

V Dokumentu nejsou uvedeny zadné vstupy umoz-
nujict pfi vypoctech sifeni hluku zohlednit vliv dlou-
hodobé priimérnych meteorologickych podminek ve
sledované lokalité, respektive zohlednit vliv tzv. pfi-
znivych podminek sitenf zvuku (jako je smér vétru,
vétrné turbulence, vlhkost, teplota, teplotni inverze
a obla¢nost aj.).

POZNAMKA: V dokumentu WGAEN: ,Pokyny pro
uplatiovani principl spravné praxe p¥i mapovanf
hluku a zjistovani pfislusnych tdajd o expozici hlu-
ku” (2. verze, 13. ledna 2006) je v ndstrojové sadé
¢islo 17: ,Existence podminek p¥iznivych pro sifeni
zvuku”, pro lokality kde nejsou zndmy dlouhodobé
pramérné meteorologické podminky, doporu¢eno
uvazovat nasledujici primérné pravdépodobnosti
vyskytu piiznivych podminek sifeni zvuku béhem
roku:

Denni doba ...50 % pravdépodobnost vyskytu pfiz-
nivych podminek pro sifeni zvuku

Vecerni doba ...75 % pravdépodobnost vyskytu pfi-
znivych podminek pro sitfeni zvuku
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No¢ni doba ...100 % pravdépodobnost vyskytu pfi-
znivych podminek pro $ifeni zvuku.

3.4 Nejblizsi venkovni chranény prostor a venkovni
chranény prostor staveb

V Dokumentu je spravné vytipovadna nejblizsi chra-
nénd zastavba v obcich Ujezd u Priihonic, Katefin-
ky a Seberov.

Dokument zahrnul do hodnocenti i plochy, situova-
né severné od useku km 3,0-4,4 dédlnice D1 urce-
né k postupnému zastavéni (viz tizemni plan Ujez-
du u Prdhonic).

Dokument do hodnoceni nezahrnul stavajici plo-
chy v sousedstvi Seberova v tzemi nazyvaném
K Rozkosi, které slouzi podle stavajiciho izemntho
planu HMP jako plochy SP (tj. izemi slouzici spor-
tu a rekreaci — sport), viz nasledujici obrdzek (¢er-
vené vyznacené lzemi). Méstska ¢dst Seberov na-
vic ma v tomto tzemf zdjem vystavét nové skolské
zafizenl.

4. Metodika vypoctu, nastroj modelovani

4.1 Nastroj modelovani

Z dokumentti vyplyva, Ze hodnocenf hlukové situa-
ce v posuzované lokalité bylo provedeno pomocf
programu Cadna A verze ze 3.6.117, kterd byla spo-
le¢nosti DataKustik GmbH distribuovédna v pribé-
hu roku 2007. Program Cadna A je v soucasné dobé
dodavan ve verzi 4.2.

4.2 Metodika vypoctu

V Dokumentu se uvadi: ,Vypocet je proveden dle
postupu ,Novely metodiky pro vypocet hluku ze
silni¢ni dopravy”, schvdlené dopisem Hlavniho hy-
gienika Ceské republiky ¢j. HEM/510-3272-
13,2,9695 ze dne 21. dinora 1996, vypocetnim pro-
gramem CADNA A verze 3.6.117, z r. 2007".
Zvolena vypoctova metodika neobsahuje algoritmy
umoznujici zohlednit vliv celoro¢né priimérnych

meteorologickych podminek na $iteni hluku. Vysled-
ky vypoctu udavaji ekvivalentni hladiny akustické-
ho tlaku pro ,idedlnf pocasi” (tj. pro obdobné mete-
orologické podminky, za kterych jsou podle norem
provadéna méfeni hluku, viz Dokument kapitola ,,6.
Pfimé méfent hluku z dopravy na dot¢eném tizemi
(v chrénéném venkovnim prostoru) pred vystavbou
EXITu 4 a dopravniho pfipojeni Zapadni komeréni
zény Préhonice:”).

Za bézného pocasi, ve vétrnych dnes, s vyssi vih-
kosti, nizkou teplotou, teplotni inverzi, obla¢nosti
aj. budou realné imisni ekvivalentni hladiny akus-
tického tlaku, ve vzdalenostech vyssich jak cca 50m
od zdroje hluku i o nékolik decibel vys3i nez takto
vypoctené ekvivalentni hladiny akustického tlaku.
POZNAMKA: Podle sdéleni pana Dr. Wolfganga
Propsta, zdstupce spole¢nosti DataKustik GmbH a
autora programu (diskuse po pFispévku na konfe-
renci 72. Akusticky semindf; 9. az 11. kvétna 2006;
Sezimovo Usti), je do programu Cadna A implemen-
tovana ,zdrojovd” ¢ast metodiky ,Novela metodi-
ky pro vypocet hluku silni¢ni dopravy 2005“. Vy-
pocet Sifeni hluku je provadeén podle jinych
algoritm@, které pan Dr. Probst neuved|.

Sdélenf uvedené v Dokumentu, ze: ,Vypocet je pro-
veden dle postupu ,Novely metodiky pro vypocet
hluku ze silni¢nf dopravy,”, neodpovida zcela sku-
te¢nému stavu provedeni hodnocent.
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4.3 Model terénu v okoli ziméru

Dokument uvédi: ,Do vypocetniho programu bylo
dle pozadavku objednatele v trojrozmérné projek-
ci zaddno 7 variant feSeni (+ jedna podvarianta).
Vzdy byla zaddna délnice DI a komunikace For-
manskd. Dale byly (dle varianty fesenf) zadany na-
sledujici komunikace: Exit 4 s dopravnim pfipoje-
nim ZKZP, propojeni Exitu 4 s komunikaci Forman-
skd. Déle bylo do vypocetniho programu zaddno
tzemi kolem ddlnice, stavajici protihlukové valy a
protihlukové stény (+ nové navrzené protihlukové
stény), objekty blizké obytné zéstavby a hranice zén,
ur¢enych dle izemniho planu k bydleni.”.

V modelech hlukovych situaci uvedenych v Doku-
mentu na obrdzcich Obr ¢. 2 az Obr €. 6, jsou patr-
ny vrstevnice systému ZABAGED a modelové prv-
ky nového mostu na délnici D1 (v misté kiizovatky
Exit 4). Ve vypocitanych mapach hlukovych pasem,
uvedenych v obrdzcich Obr ¢. 9 az Obr €. 30, se
véak vliv terénu na tvar kontur izofon viibec nepro-
jevuje (izofony jsou hladké kfivky bez zvInéni). Jev
+hladkych kfivek” izofon v procesu vypoctu Sifeni
hluku obvykle zplsobuje fidka vypoctova sit bod
(snaha urychlit vypocet zadanim vyssiho kroku vy-
poctové sité nez doporu¢eného 10x10m), nebo
,agresivni” algoritmus interpolace vysledkd vypo-
Ctd sité bodd do pribéhu izofon (nékteré algoritmy
se pokouseji vyhladit pribéhy kfivek izofon), nebo
zanedbdni tvaru terénu v procesu vypoCtu (vrstev-
nice jsou v modelu zaddny, ale vypocet probiha
v modelu nad rovinou, coz zkracuje ¢as potiebny
k vypoctu modelu).

Z informaci uvedenych v Dokumentu neni mozné
zjistit, ktery z vySe uvedenych mechanizmi zpiiso-
bil ne piilis realistické hladké kfivky priibéhu izofon
na publikovanych hlukovych mapéch.

4.4 Pohltivost terénu

Dokument neuvadyi, jaka pohltivost terénu byla ve
vypoctech uvazovédna. Vypoctovy postup ,Novela
metodiky pro vypocet hluku ze silni¢ni dopravy
2005" pracuje pouze s odrazivym terénem nebo
pohltivym terénem.

Vysledky vypoctu podle tohoto postupu provedené
nad odrazivym terénem dosahuji vyrazné vyssich
hodnot nez vypocty provedené nad pohltivym teré-
nem.

5. Hodnoceni hlukové situace

Z Dokumentu vyplyvd, Ze ve vypoctovych bodech
byly provedeny vypocty hluku pro vysky 3m (1. NP),
6m (2. NP), resp. 9m (3. NP) nad terénem a u map
hlukovych pdsem pro vysku 3m nad terénem.

Na obrdzcich s mapami hlukovych pasem jsou vy-
pocitané pribéhy izofon vyneseny s krokem 1dB,

v proménné barevné skale prakticky zamezujicf sta-
noveni polohy konkrétni izofony hluku, viz obra-
zek na str. 17 vpravo nahore.

V uvedeném piipadé je ve vypoctovém bodé KB5
vypoctena ekvivalentni hladina akustického tlaku
Lo teny=30,3dB a v bod& KB6 L. . =50,2dB.
V obrazku je textem (zvyraznénym barvou cyan)
doplnéna poloha izofony 50dB, odpovidajici vypo-
¢itanym ekvivalentnim hladindm akustického tlaku
v bodech KB5 a KB6. Odpoctem od izofony 50dB
jsou oznaceny i polohy izofon 55dB a 60dB. Porov-
nanf pfislusné barvy pasma s izofonami 55dB a 60dB
v obrazku, s legendou hlukovych pasem u obrazku,
potvrzuje praktickou nemoznost se v poloze vypo-
¢itanych hlukovych pdsem orientovat.

Prehledné zobrazeni uziva konstantni barvu pro celé
jedno pasmo s krokem 5dB (napfiklad 50dB <L, .
< 55dB) s ¢ernou ¢arou vyznacenym priibéhem izo-
fony lezici uvnitf pasma (viz pfiklad uvedeny na
obrazku na str. 17 vpravo dole).

6. Rekapitulace hodnoceni Dokumentu

Dokument, ,Hlukova studie ,EXIT 4 D1 a dopravni
pfipojeni Zdpadni komeréni zény Prihonice” Praha
4, k. d. Ujezd u Préihonic a Seberov (hluk z dopravy)”
reaguje na pozadavky vraceni dokumentace vlivi za-
méru na zivotni prostfedi k dopracovani vydané Mi-
nisterstvem Zivotniho prostiedi dne 2. 3. 2011 pod ¢is-
lem 17299/ENV/Il zapracovanim pozadovanych
hodnocenych variant.

Situace v okoli kfizovatky Exit 4 je hodnocena vcet-
né navazujiciho tseku Vestecké spojky, coz byl je-
den z pozadavkl na doplnénf predeslého podanf
dokumentace EIA tohoto zaméru.

Do posouzeni vlivu provozu Exit 4 dédlnice D1 na
hlukovou situaci v jeho okoli nebyl zahrnut ven-
kovni chranény prostor tizemi K Rozkosi (parcely ¢.
564/1, 564/4 atd) toto Gzemni je v izemnim pldnu
HMP vedeno jako SP, tj. tizemf urcené ke sportu.
Podle zékona 258/2000 Sb., o ochrané vefejného
zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zdkond
(ve znéni pozdéjsich zmén), paragraf § 30, odsta-
vec (3) se: ,Chranénym venkovnim prostorem se
rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany
k rekreaci, sportu, lécenf a vyuce, s vyjimkou les-
nich a zemédélskych pozemkd a venkovnich pra-
covist.”.

Pouzity pfistup hodnoceni a pouzitd vypoctova
metodika ,Novela metodiky pro vypocet hluku ze
silni¢ni dopravy 2005" nezohlednuje vliv celoro¢-
né primérnych meteorologickych podminek na si-
fenf hluku.

Ovéfeni funkénosti vypoctového modelu na zékla-
dé provedeného 24 hodinového méfenft hluku, kte-
ré je s ohledem na postupy méfeni provadéno za
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meteorologicky pfiznivych podminek, utvrzuje, Ze
vypocitané ekvivalentni hladiny akustického tlaku
hluku jsou platné pouze pro tyto meteorologické
podminky.

V bézny den lze oc¢ekdvat hodnoty ekvivalentnich
hladin akustického tlaku hluku ve vzdalenéjsim okoli
kfizovatky Exitu 4 délnice D1 o nékolik decibel (cca
3dB az 5dB) vyssi.

7. Zavér

S ohledem na rozsah hodnoceni hlukové situace
v okoli zaméru v dokumentaci EIA posuzované nové
mimotiroviiové kfizovatky Exit 4, navrzené na km
3,7 dalnice D1, je mozné vyjadFit souhlas s pfedlo-
Zenou dokumentaci EIA za nasledujicich doplnuji-
cich podminek:

a) Predkladatel zaméru navrhne a do dokumenta-
ce zapracuje technickd opatteni zajistujici plnéni

hygienickych limitd hluku i v chranéném venkov-
nim prostoru lokality K Rozkosi (zejména s ohle-
dem na pldanované vyuziti lokality k vystavbé no-
vého skolského zafizeni).

b) Stdvajici a nova navrzena technicka opatieni,
urcena k ochrané venkovniho chranéného prosto-
ru a venkovniho chranéného prostoru staveb v okoli
zaméru, budou garantovat spInéni hygienickych li-
mith hluku i za celoro¢né priimérnych meteorolo-
gickych podminek (tedy ne pouze za pfiznivych me-
teorologickych podminek).

V Praze dne 31. 10. 2011
Zpracovatel: Ing. Karel SNAJDR

Konzultace v oboru Akustika
Mezholezy 31, p. Semnévice 345 52
Tel: 603 423 935, e-mail: akon@snajdr.name

IC: 644 05 826, DIC: CZ6802111998

AKUSTICKY POSUDEK ¢.: P70-11

Vliv staveb Exit 4 a Vestecka spojka na hlukovou
situaci v intravildnu sidel Seberov a Hrn¢ite

Pocty objektd zasazenych hlukem

Vyhled rok 2030

1. Uvod

Posudek vyhodnoti, v intravilanech sidel Seberov
a Hrncite, pocty objektl zasazenych hlukem z oce-
kdvané automobilové dopravy v roce 2030, pro
variantu po zprovoznéni planovanych dopravnich
staveb ,EXIT 4 D1 a dopravni pFipojeni Zdpadnf
komeréni zény Prihonice” (déle jen EXIT4) a ,Ves-
tecka spojka v tseku Zapadni komeréni zéna Prd-
honice —silnice [1/603“ (déle jen Vesteckd spojka) a
pro variantu stavajici silni¢ni sité (tj. bez realizace
téchto staveb).

2. Podklady
(1) Zékon 258/2000 Sb. ,Zakon o ochrané vefej-

ného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich za-
kond”, Dil 6 Ochrana pred hlukem, vibracemi a ne-
ionizujicim zafenim

Nafizenf vlady ¢. 272/2011 Sb. ze dne 24. srpna
2011 o ochrané zdravi pted nepfiznivymi tcinky
hluku a vibract

(2) CSN'ISO 9613 - 2: ,Akustika — Utlum pfi $iteni
zvuku ve venkovnim prostoru — Cast 2: Obecna
metoda vypoctu”, zafi 1998

Standard NMPB — XP S 31-133; Akustika - Hluk
pozemni dopravy, Vypocet ttlumu zvuku pfi sitenf
ve venkovnim prostredi, zahrnujici meteorologické
vlivy; AR-INTERIM-CM (SMLOUVA CIiSLO: B4-

3040/2001/329750/MAR/C1); Road traffic noise —
Description of the calculation method
Novela metodiky vypoctu hluku silni¢ni dopravy
2004; RNDr. Milos Liberko a kol., Hluk v Zivotnim
prostiedi; Planeta ¢. 2/2005
(3) Vykresova dokumentace staveb (zhotovitel: IKP
CONSULTING ENGINEERING s.r.0.):
Vesteckd spojka v tseku Zapadni komeréni zéna
Préihonice — silnice 11/603; ¢ést B prilohy:

1 — Pfehlednd situace stavby

5 — Podélny profil Vestecké spojky

6 — Podélné profily prelozek komunikaci

7 —Vzorové prFicné fezy
EXIT 4 D1 a dopravni pfipojeni Zapadni komercnf
zény Prihonice; ¢ast B prilohy:

1 — Pfehlednd situace stavby

6 — Podélné profily vétvi a pfipojeni

7 — Podélny profil Vestecké spojky

15 — Reseni PHS u mostu v km 3.756 D1
(4) Dopravné inzenyrské podklady:
Prilohy dokumentu ,Hlukova studie ,EXIT 4 D1 a
dopravni pfipojeni Zapadni komeréni zény Priiho-
nice” Praha 4, k. d. Ujezd u Prahonic a Seberov
(hluk z dopravy)”; N-2011-1-33; MERTL AKUSTI-
KA s.r.o., Novosvétskd 188, 199 00 Praha 9 - Letria-
ny
(5) Digitalni podklady (polohopis, vyskopis), Utvar
rozvoje mésta hl. m. Prahy; Ortofotomapy,
www.mapy.cz, www.sgi.nahlizenidokn.cuzk.cz,
www.googlemaps.cz a Google Earth
(6) Akusticky posudek P18-11; ,VIiv automobilové
dopravy na hlukovou situaci v intravildnu sidel Se-
berov a Hrnéife. Stavajici silni¢ni sit a stavby ,EXIT 4
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D1 a dopravni pfipojeni Zapadni komeréni zény
Priihonice” a ,Vesteckd spojka v tseku Zapadni ko-
mer¢ni zéna Prihonice —silnice 11/603“%; 8.3.2011;
Ing. Karel Snajdr

3.Situace

Maéstska cast Praha Seberov (sidla Seberov a Hrnéi-
fe) je situovdna v prostoru, ve kterém hlukovou si-
tuaci v intravilanech sidel nejvice ovliviiuji komu-
nikace ulic Brnénska (dalnice D1), Kunraticka spojka
(silnice 11/100), K Labeskam (silnice 111/0032) a
K Seberovu (silnice 1/0033). Sttedem Seberova pro-
chazi komunikace ulice K Hrn¢&itdm (silnice 111/
0033). Hrncite protinaji komunikace ulic K Labes-
kdm a K Seberovu.

Hlukovou situaci severovychodni ¢4sti Seberova
vyrazné ovliviiuje hluk z provozu dalnice D1. Situ-
aci v okoli ulice K Hrn¢ifdm ovliviiuje provoz
na této ulici a zdpadni ¢ast Seberova provoz na
komunikaci ulice Kunratickd spojka. Hlukovou si-
tuaci Hrn¢it v soucasné dobé nejvice ovliviuji ko-
munikace ulic K Hrn¢ifam, K Seberovu a K Labes-
kam.

V bezprostrednim okoli méstské ¢asti Seberov jsou
projektovény dvé dopravni stavby. Jednd se o stav-
by ,EXIT 4 D1 a dopravnf p¥ipojeni Zdpadni komer¢-
nf zény Priihonice” a ,Vestecka spojka v tseku Z&-

padni komer¢ni zéna Prihonice - silnice 11/603“
budou svym hlukem ovliviiovat vychodnf ¢asti Se-
berova a predevsim Hrn¢if.

4. Maximdlni pfipustné hodnoty hluku

Nejvyssi pripustna ekvivalentni hladina akustické-
ho tlaku hluku A v chrdnéném venkovnim prostoru
staveb a v chranéném venkovnim prostoru se sta-
novi souctem zdkladni hladiny hluku L, . =50 dB
a korekcf pfihlizejicich ke druhu chrdnéného pro-
storu, charakter zdroje hluku a denni a no¢ni dobu
podle pfilohy ¢. 3 (viz (1)).

Nejvyssi pripustné ekvivalentni hladiny akustické-
ho tlaku hluku v chranéném venkovnim prostoru
ostatnich staveb a chranéném ostatnim venkovnim
prostoru, pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich
I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a II. tfidy
v tzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunika-
cich je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostat-
nich pozemnich komunikacich, jsou rovny:

Pro denni dobu od 6°° do 22°° I'Aeq,T=60dB (70dB*)
Pro no¢ni dobu od 22°°do 6°° L, ,=50dB (60dB*).
* Pouzije se v pfipadé staré hlukové zatéze z do-
pravy na pozemnich komunikacich s vyjimkou tce-
lovych komunikaci a drahach. Tato korekce zdsta-
vd zachovdna i po polozeni nového povrchu
vozovky, provadéné udrzbé a rekonstrukci zelez-

LY

'"»-‘-*--

e e e e

i) Lrpideies

Obr. 2 — Kartogramy dopravy 2030 —
,Vcetné staveb EXIT4 a Vestecka spojka”

Obr. 1 — Kartogramy dopravy 2030 —
,Bez staveb EXIT4 a Vestecka spojka”
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Obr. 3 — Model hlukové situace — ,Bez staveb EXIT4
a Vestecka spojka”

Obr. 4 — Model hlukové situace — ,Vcetné staveb
EXIT4 a Vestecka spojka”
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ni¢nich drah nebo rozsifeni vozovek pii zachovani
smérového nebo vyskového vedeni pozemni komu-
nikace, nebo drahy, pfi kterém nesmi dojit ke zhor-
$eni stavajici hlu¢nosti v chrdnéném venkovnim

prostoru staveb nebo v chranéném venkovnim pro-
storu, a pro kratkodobé objizdné trasy. Tato korek-
ce se ddle pouzije i v chranénych venkovnich pro-
storech staveb pfi umisténi bytu v pistavbé nebo
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Obr. 5 — Méstskd ¢dst Seberov — Pocty objektt
zasazené hlukem v pasmu 1dB
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Obr. 6 — Méstskd ¢dst Hrncite — Pocty objektl
zasazené hlukem v pasmu 1dB
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nastavbeé stdvajiciho obytného objektu nebo viceu-
celového objektu nebo v pripadé vystavby ojediné-
|ého obytného, nebo vicetcelového objektu v rdm-
ci dostavby proluk, a vystavby ojedinélych obytnych
nebo vicetcelovych objektd v ramci dostavby cen-
ter obcf a jejich historickych casti.

5. Teorie vypoctu hladin akustického tlaku hluku
Vypocet ekvivalentnich hladin akustického tlaku
hluku v chranéném venkovnim prostoru byl prove-
den's pomoci dokumentu ,Novela metodiky vypo-
¢tu hluku silni¢ni dopravy 2004“ podle standardu
NMPB (viz (2)).

Z normy CSN 1SO 9613 — 2: ,Akustika — Utlum pi
$ifeni zvuku ve venkovnim prostoru — Cast 2: Obecna
metoda vypoctu”, zafi 1998 (viz (2)) vyplyva odhad
presnosti vypoctené hodnoty pro Sifent Sirokopasmo-
vého hluku kde je, pro vysku zdroje 0 < h <5 m nad
terénem a vzdalenost od zdroje 0 < d < 1000 m, je
ocekavand presnost rovna +3 dB, pro vysku zdroje
5 < h <30 m nad terénem a vzdalenost od zdroje
0 < d < 100 m je rovna #1 dB a pro vysku zdroje
5 <'h <30 m nad terénem a vzdalenost od zdroje
100 < d < 1000 m je rovna +3 dB. Lze ocekavat, ze
nejistota vypoctu podle (1), §19 odstavec 3, bude
u pouzitych vypoctd dosahovat srovnatelnych hod-
not.

Vypoctovy standard NMPB pouzivd obdobnou ,fi-
lozofii” vypoctu siteni hluku (obdobné matematic-
ké vztahy), jako norma CSN I1SO 9613-2 a lze tudiz
ocekdvat, Ze bude dosahovat podobné nejistoty vy-
pocitanych hodnot.

6. Intenzita automobilové dopravy

V' rdmci pfipravy nového poddni dokumentace EIA
zaméru ,EXIT 4 D1 a dopravni pfipojeni Zdpadni
komer&ni zony Prithonice” byly spole¢nosti TSK hl.
m. Prahy, Usek dopravniho inzenyrstvi (kvéten
2011), zpracovény aktualizované dopravné inzenyr-
ské podklady (viz (4)).

Pro potfebu stanoveni poctu objektli zasazenych
hlukem v roce 2030 byly vybrany kartogramy se-
stavené pro situaci bez realizace zamérd EXIT4 a
Vesteckd spojka a situaci vcetné provozu staveb
EXIT4 a Vesteckad spojka a zprovoznénf vsech nad-
fazenych staveb (tj. PO511, PO518 - 519 a s pre-
loZkou silnice 1/12).

V piiloze jsou na nasledujicich obrédzcich vynese-
ny kartogramy intenzit dopravy za 24 hodin prd-
mérného pracovniho dne, odpovidajici vyse uve-
denym variantam dopravy: ,Obr. 1%, ,Obr. 2“.
Rychlost dopravniho proudu na jednotlivych dse-
cich komunikaci byla modelovéna v souladu se
skute¢nym stavem, viz akusticky posudek (6).

V modelech byly respektovany vsechny useky, ve
kterych je dopravnim znacenim upravena povole-
na rychlost vozidel. V intravilanech sidel Seberov
a Hrncite, stejné jako na dalnici D1 a komunika-
cich silnic 11/0032 a 11/0033, byla prdmérna rych-
lost dopravniho proudu stanovena méfenim pomo-
ci pistolového radaru.

Zvlastni pozornost byla kladena na stanoveni rych-
losti dopravniho proudu v okoli kruhovych kfizo-
vatek (ulic ,K Hrn¢ifm — Na Jelenach — Chilska” a
,K Hrn¢itm — K Seberovu — K Labeskam®“). Takto
stanovené rychlosti byly pouzity i na kruhovou kfi-
zovatku budouci Vestecké spojky a komunikace sil-
nice 111/0033 (pokracovénf ulice K Seberovu).
V modelech hlukovych situaci jsou v oblasti kru-
hovych kfizovatek zohlednény dva az ctyfi tseky
pred a za kfizovatkou, ve kterych dochazi ke snizo-
vani (respektive zvysovani) rychlosti dopravniho
proudu.

Povrch viech vozovek, bez ohledu na stévajici sku-
tec¢ny stav, byl modelovén s indexem povrchu vo-
zovky 0dB (podle NMPB, viz (2)).

7. Vypocet hluku
Pro potieby stanoveni poctu objektl zasazenych

hlukem byly pomoci programu LimA ver. 8.1.11 (sé-
riové ¢islo: 38FB4F7B, licence: Akon — Czech Re-
public), upraveny a aktualizovdny akustické mode-
ly vypracované v ramci akustického posudku
P18-11 (viz (6)). Sestavené modely jsou vyneseny
v pfiloze na obrdzcich ,Obr. 3“ a ,Obr. 4”.
Akustické parametry ndhradnich liniovych zdroja
hluku pfedstavujicich dopravu na jednotlivych dse-
cich komunikact byly vypo¢itdny pomocf standar-
du NMPB (viz (2)) z vy3e uvedenych hodinovych
intenzit dopravy, rychlosti dopravniho proudu,
s koeficientem povrchu vozovek 0 dB.

Model hlukové situace zahrnuje tzemi o rozloze
7000x7000 m. Stévajici objekty ve sledovaném tze-
mi, jsou modelovdny s konstantnimi vyskami, a to:
3 m nad terénem (malé hospodarské objekty), 8 m
nad terénem (rodinné a bytové domy), a 10 m nad
terénem (prdmyslové a nakupni haly).

Reliéf krajiny byl modelovan s krokem vrstevnic 1T m
(vykopis systému URM). Terén zdfez( a naspti no-
vych tsekd komunikacf byl modelovén pomoci pri-
kazu programu LimA (/TC) z podélného fezu vétvi
a pripojeni dopravni stavby ,EXIT 4“ a podélného
fezu stavby ,Vesteckd spojka” a prelozek komuni-
kacf. Vyska naspl kolem ¢asti komunikace Vestec-
kd spojka, 3m nad plivodnim okolnim terénem, byla
stanovena z vykresu vzorového pFicného fezu ,Rez
2 — Vesteckd spojka, km 1.000 S9,5/70” (viz (3)).
Povrch terénu, vyjma komunikaci, byl modelovén
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s Indexem povrchu zemé G=0,6 (podle CSN 1SO
9613-2 vsouladus vystupy programu HARMONO-
ISE). Meteorologicky soucinitel Gtlumu byl uzit KON-
STANTA 20.C, (viz nastaveni programu LimA,
v souladu s pozadavkem WGAEN: ,Pokyny pro
uplatnovani principl spravné praxe pfi mapovanf
hluku a zjistovani pfislusnych ddajd o expozici hlu-
ku“).

Pomoci metody ¢. 2 ,Z6ny expozic hlukem (LKZ)”
programu LimA byly vypocteny pocty objektli za-
sazenych hlukem's krokem 1dB zvlast pro méstskou
&ast Seberov a zvlast pro méstskou ¢ast Hrnéite.
Grafické vyjddreni rozlozeni poctu objektd zasaze-
né hlukem s krokem po 1 dB (formou histogramd)
je vyneseno v pfiloze na nésledujicich obrdzcich:
,Obr. 5 a ,Obr. 6“.

8. Zaver

Vysledky stanovujici pocty objektd zasazenych
v roce 2030 hlukem z automobilové dopravy po-
rovnavaji budoucf hlukovou situaci intravilanu mést-
skych &sti Seberova a Hrnéite pro pFipad bez reali-
zace dopravnich staveb ,EXIT 4 D1 a dopravni
pfipojeni Zdpadni komeréni zény Prihonice” a
,Vestecka spojka v tseku Zdpadni komeréni zéna
Préihonice —silnice 11/603“ a pfipad po realizaci téch-
to staveb.

Z porovnani vysledkd, v kontextu oc¢ekdvanych
intenzit dopravy na dalnici D1, Ize vyvodit nasle-
dujici zaveéry:

Seberov

Z kartogram{ intenzit dopravy vyplyvd, Ze po uve-
deni staveb EXIT4 a Vesteckd spojka:

— klesne intenzita dopravy po komunikaci ulice
K Hrn¢ifam o cca —24,4% u osobnich a -16,9%
u nakladnich automobila

—stoupne intenzita dopravy po dalnici D1 0 +27,2%
u osobnich a +6,3% u nakladnich automobila

— klesne intenzita dopravy po komunikaci ulice
Kunraticka spojka 0 —4,4% u osobnich automobili
ale stoupne o +12,1% u nakladnich automobild.
Diky poklesu dopravy centrem Seberova klese,
v okolf ulice K Hrn¢iflim a v tizemi mezi ulicemi
K Hrn¢ifdm a Kunraticka spojka, droven hluku
v okoliobjektliocca1 dBaz2.6 dB. Ales ohledem
na ndrdst intenzity automobilového provozu po
komunikaci D1, stoupne droven hluku, v okoli ob-
jektd situovanych nejblize délnici D1, az o 1 dB.
Z vypoctl poctu objektl zasazenych hlukem (viz
obrazek ,Obr. 5”) vyplyvd, ze celkové pocty objek-
t& zasazenych konkrétni hladinou hluku se vyrazné
nezméni (v denni dobé se posune tézisté poctu za-

sazenych objektd z 54 dB na 55 dB, av no¢nidobé
zlstane tézisté na hladiné 51 dB). Prakticky dojde
k ,premisténi” hlukem zasazenych objektl z ob-
lasti okoli ulice K Hrn¢ifdm do oblasti situované
nejblize k dalnici D1.

POZNAMKA: Hlukovou situaci v celém intravila-
nu méstské ¢asti Seberov maze zajistit instalace
akustickych clon podél jiznf strany komunikace
délnice D1, tak jak bylo navrzeno v posudku P18-
11 (viz (6)).

Hrncife

Z kartogram0 intenzit dopravy vyplyva, Ze po uve-
deni staveb EXIT4 a Vestecka spojka:

— klesne intenzita dopravy po komunikaci ulice
K Seberovu o cca -18,7% u osobnich a -4,0%
u nakladnich automobila

— klesne intenzita dopravy po komunikaci ulice
K Labeskdm o cca -10,0% u osobnich a -38,1%
u nakladnich automobila

— klesne intenzita dopravy po komunikaci ulice
K Labeskam (smérem na Rozko$) o cca —-6,7%
u osobnich a —8,0% u ndkladnich automobild

— pfibude nova komunikace - Vestecka spojka.
Diky poklesu dopravy na vech dominantnich ko-
munikacich méstské ¢asti Hrncite, klese u objekti
situovanych okolo komunikaci K Labeskam (v obou
tsecich) a K Seberovu hluk v jejich okoli o cca
0,6 dBaz 1.2 dB. Ale s ohledem na novy zdroj hlu-
ku, tj. komunikaci Vestecka spojka, stoupne u vel-
ké casti do této doby hlukové malo zasazenych
objekti hluk v jejich okoli (viz priloha obrdzek
»Obr. 6). Vlivem nové dopravni stavby dojde
k pfesunu tézisté poctu zasazenych objekti
k vyssim hodnotim, a to o cca 3 dB (z piivodni hla-
diny 44 dB na 47 dB) v denni a o cca 5 dB (z pi-
vodni hladiny 37 dB na 42 dB) v no¢ni dobé.

POZNAMKA: Hlukovou situaci v ¢asti méstské ¢ds-
ti Hrncite, sousedici se stavbou Vestecka spojka,
maze zlepsit vhodny nédvrh hloubky zéfezu, polohy
zemnich val{ a pfipadné instalace akustickych clon
podél komunikace Vestecka spojka.

V Praze dne 2. 11.2011

Ing. Karel SNAJDR

Konzultace v oboru Akustika
Mezholezy 31, p. Semnévice 345 52
Tel: 603 423 935

e-mail: akon@snajdr.name

IC: 644 05 826

DIC: CZ6802111998

Zpracovatel:
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Petice a ankety

Nejcastéji zminovand petice proti Vestecké spoj-
ce, se kterou Seberov a Hrnife aktivné obchazi
jiz od roku 2008 dosud pani Eva Pfihodova a
podporuje svymi letaky Aliance Jihovychod
Tato petice byla podana na UMC Praha-Seberov
21.4.2008 se 600 podpisy oznacend jako 1. eta-
pa a nasledné 7.5.2008 s pivodnimi 600 podpi-
sy a s 90 novymi podpisy oznacena jako 2. eta-
pa. Obé etapy byly pfedany pouze jako fotokopie
podpist, 600 podpist tedy bylo pouzito 2x. Jiz
v této Casti byly pouzity 2 odlisné texty, nicmé-
né text v rdamecku, kvali kterému asi lidé petici
podepisovali primdrné, byl v obou shodny a to:
»My, nize podepsani obtané méstské ¢asti Pra-
ha-Seberov, zdsadn& odmitdme vystavbu tzv.
Vestecké dalnicni spojky v navrhované podobé.”
Obcané se tedy vyjadiovali k dokumentaci na-
vrhované v roce 2008.

V textu petice byl dédle vyjadfen nesouhlas
,$ napojenim Vestecké ddlni¢ni spojky na Viden-
skou ulici a obchvat Prahy” a petice pozadovala
v Jedne verzi pouze ,aby byla urychlené zahdje-
na piiprava vystavby obchvatu Seberova” a ve
druhé verzi odevzdaného textu jesté druhy po-
zadavek ,,aby naée zastupitelstvo ddsledné haji-
lo nase zjmy”.

MC Praha-Seberov na tuto petici fadné odpoveé-
déla dne 21.5.2008, odpovéd nasleduije.

Dne 14.7.2011 byla podana na UMC Praha-Se-
berov opét petice, ktera ovsem nebyla oznacend
jako etapa 3. Byly opét zkopirovany viechny ar-
chy z petice z roku 2008, ovsem prvni 2 archy
byly vyménény za archy s novym textem, dale
byly pridany na konec archy se starym textem
z roku 2008 i s novym textem z roku 2011 a vse
piecislovdno. Doslo tedy ke zfejmé manipulaci
s pGvodni petici. Celkem bylo odevzdano 874
podpisti na arsich s texty z roku 2008 a 305 pod-
pist na arsich s novym textem.

Novy text se podstatné zménil ve formulaci
v ramecku:

»My, niZe podepsani obtané méstské Cdsti Pra-
ha-Seberov, zdsadné odmitdme vystavbu tzv.
Vestecké dalni¢ni spojky.” Ubyl tedy text o na-
vrhované podobé, ktery méni smysl petice z vy-
jadFeni se ke konkrétni podobé z roku 2008 na
vyjadreni obecného nesouhlasu.

Déle novy text zménil vyjadfeni nesouhlasu
s napojenim Vestecké spojky v nesouhlas ,s ko-

munikaci nazvanou Vestecka spojka navrzenou
v piivodni trase ddlni¢niho okruhu JVK” jako ta-
kovou. Novy text rozsifuje pozadavek vystavby
obchvatu Seberova o pozadavky ,vyjmuti Ves-
tecké spojky z izemnich pland, odmitnuti jaké-
koliv komunikace v trase Vestecké spojky nebo
v trase podobné” a ,trvalé znepriichodnéni trasy
Vestecké spojky zdstavbou rodinnymi domky”.

Obecné k peticim:

Kazdy, kdo petici podavd, ma narok na jejr pri-
jeti a vyfizeni. Adresdt petice na ni musi vZdy
néjak odpovédét. Podle setrvalé ]udlkatury Ustav-
niho soudu (napf. nalezy spisovd znacka I. US
21/94, 11. US 350/04, 1ll. US 346/06) nemajl au-
tori petice automatické pravo na kladné vyrizeni
své petice.

V' § 4 odst. 2 zdkona ¢. 85/1990 Sb., o pravu
peticnim, v platném znéni, se jednoznacné pise:
Pokud podpisové archy neobsahuji text petice,
musi byt oznaceny tak, aby bylo zirejmé, jakd
petice md byt podpisy podporena; ddle na nich
musi byt uvedeno jméno, prijmeni a bydlisté
toho, kdo petici sestavil, nebo jméno, prijmeni a
bydlisté toho, kdo je opravnen cleny peti¢niho
vyboru v této véci zastupovat.” Zakon nehovort
o tom, Ze autofi a organizatori petice predavaji
podpisové archy s origindlnimi podpisy, to vsak
plyne z povahy véci. Kopie je samoziejmé zpo-
chybnitelnd.

Organizatori petice maji prdvo shromazdovat
a zpracovdvat tyto osobni tdaje, které odpovi-
daji stanovenému dcelu a uchovavat je pouze
po dobu, kterd je nezbytnd k dcelu jejich zpra-
covani [§ 5 odst. 1 pism. d) a e) zdkona o ochra-
né osobnich ddajd]. Ziskané ddaje nesmi pre-
ddvat jinym osobdm a subjektdm nez orgdnu,
jemuz je petice urcena. Pokud autor petice
uchovdvd osobni udaje po dobu delsi nez ne-
zbytnou k dcelu zpracovani, hrozi mu pokuta
az do vyse 5 000 000 K¢].

Z vy$e uvedeného vyplyvd, ze tim, ze peti¢ni
archy mély pfi odevzdani v roce 2011 tfi rGzné
texty, byly odevzdany pouze v kopiich, se ktery-
mi bylo prokazatelné manipulovéno, origindly
podpisovych archl byly uchovavény organiza-
tory petice po dobu 4 let a pouzity nékolikrat,

byly poruseny minimdlné formality, které bylo
nutné pfi podani zminéné petice dodrzet. MC
Praha-Seberov se presto rozhodla a na petici opét
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fddné odpovédéla. Text odpovédi ze dne
8.8.2011 nésleduje.

Mnohem podstatnéjsi nez formalni nedostatky
vySe uvedené petice je vsak manipulace s nazo-
rem obcanti. Méli jsme moznost mluvit s fadou
obcan(, ktefi vyjadrili podporu v roce 2008 a
podle svych slov by nyni tuto petici jiz nepode-
psali. Pfesto byla s jejich podpisy jako aktudlni-
mi v roce 2011 opét odevzdana. Také se vyjad-
fili, ze dvoji pouziti svého podpisu povazuji za
neopravnénou manipulaci se svymi osobnimi
Gdaji. Dokonce jeden z ¢lend peti¢niho vyboru
uvadény na petici odevzdané v roce 2011 na-
psal, Ze o petici slySel naposledy v roce 2008.
Také mluvci peti¢niho vyboru pani Pithodova se
na vefejném zaseddni zastupitelstva dne
19.9.2011 vyjadfila, Ze text na petici v priibéhu
let ménili, protoZe situace se samoziejmé vyviji
a oni reaguji zménami textu na novy vyvoj. | z toho
je zfejmé, ze podpisy z roku 2008 jsou naprosto
neaktudlni, protoze nereaguji na soucasnou si-
tuaci, ale na konkrétni stav navrhu dokumenta-
ce v roce 2008. Mnoho jmen z peti¢nich archd
z roku 2008 se také objevuje v anketé k doprav-
nimu fedenf ze srpna 2011, o které bude podrob-
néji psno nize. Z pohledu MC Praha-Seberov je
tedy nyni relevantni ndzor 305 petentu, ktefi
podepsali aktudlni text petice.

#* ok sk

Odpovéd na petici ze dne 21.5.2008

Véc: Stanovisko a zplsob vyfizeni petice pireda-
né na zaseddni zastupitelstva dne 21.dubna 2008
tykajici se odmitnuti vystavby Vestecké spojky

Vézena pani Piihodovd, ¢lenové peticniho vy-
boru,

dne 21.4.08 jste na zasedani zastupitelstva pre-
dali prvni priibéznou etapu Vasi peti¢ni akce,
zaméfené proti vystavbé Vestecké SpOJky Dne
7.5.2008 jste do podatelny Uradu nasi MC do-
dali dalsi ¢ast této Vasi peticni akce.

Zastupitelé nasi MC v prevazujici vétsiné nesou-
hlasi s obsahem petice, tak jak je petice poddna
jako celek. Informace v ni uvadéné jsou v nékte-
rych bodech v souladu s jednanim zastupitelstva
i souvisejicich jednanich, které jsou v otdzce
Vestecké spojky vedena.

Zasadni odmitnuti Vestecké spojky nezméni nic
na situaci, Ze se tato stavba bude realizovat, jeli-
koZ je v souladu s Gzemnim planem stfedoces-
kého kraje i hl. m. Prahy. Nechceme hlasovat
o usnesenich zastupitelstva, ktera vytvéii ,budou-

ci alibi” pro nds, zastupitele. Mezi takové usne-
senf by jisté patfilo usneseni tykajici se poddni
zmény na hl. m. Prahu, potazmo i stfedocesky
kraj. Takové podani je dopfedu urcené k nega-
tivnimu stanovisku.

Naopak ndmi uplatiiované pozadavky, které byly
z vétsinové Casti zapracovany do projektové do-
kumentace, maji své opodstatnéni a velikou sanci
uspét.

Vami opakované zminované hypermarkety jsou
naplanovény na k.d. Prahonic. Na nasem k.d.
neni tizemnim planem povolena zadnd takova
plocha. Podle soucasného dzemniho planu je
lokalita mezi obytnou zdstavbou Seberova a dél-
nici D1 uréena jako ornd plida, v prostiedni ¢as-
ti jako lesnf porost spolu se zeleni méstskou kra-
jinou. Tato ¢dst je svou rozlohou velmi vyznam-
nou ¢asti Seberova a domnivat se, e zde nikdy
nic nebude postaveno je velmi neredlné. Jaka-
koliv vystavba na takovéto rozloze, at jiz rodin-
nych domka ¢i dalsich projektd, jisté vyvola dal-
8i nardst dopravy, ktery bude potfeba ,nékam”
odvést. Pokud mozno na komunikaci ¢i kfizo-
vatku, ktera svymi parametry nebude zhorSovat
dopravni situaci na nasem k.u., ale naopak ji svy-
mi parametry propusti plynule, coz bude mit po-
zitivnéjsi vliv na nase zivotni prostredi, nez ko-
lony vozidel v nevyhovujicim dopravim uzli.
VYStavba kfizovatky na D1 na km3,7 je v sou-
casné dobé jedinym praktlckym krokem, jak od-
vést dopravu na D1 mimo Seberov a Hrncite,
aniz bychom zvysovali netimérnou zatéz Opa-
tovské krizovatky, jejichz pretizeni ma vliv ze-
jména na kolony vozidel StOJICICh v Seberové a
tim zcela negativni vliv na nase Zivotni prostie-
di.

Na zdkladé schvdlenych pripominek k Vestecké
spojce i stanovisku k soucasné projektové doku-
mentaci k samotné VS jsme pro zdkaz vjezdu
kamionové dopravy na Vesteckou spojku. Pod-
poru v tomto bodé mame u primatora hl. m. Pra-
hy, u radniho pro dopravu hl. m. Prahy i stfedo-
ceského kraje.

Prodlouzeni Vestecké spojky kolem Mili¢ovské-
ho lesa nenfi v souladu s platnym dzemnim pla-
nem hl.m.Prahy, ani nenf zapracovan do nové-
ho ndvrhu dzemniho plénu, ktery se v soucasné
dobé zpracovava. VS je projektovana jako ko-
munikace o §ifi 9,5 m, rychlosti 70 km/hod., ¢imz
by méla spInit kapacitni odhady, které samy jsou
nutné ke kladnému stanovisku pfislusnych od-
borl dopravy, které se vyjadiuji k dokumentaci
k UR.
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Zcela jasnym cilem nds, zastupltelu nasi MC, je

odvedeni dopravy z centra nasi MC. Jedinym

v nejblizsi dobé mozné realizovatelnym projek-

tem je Vestecka spojka.

Zastupitelé si nechali zpracovat odborny posu-

dek dopravni studie, ktery tuto komunikaci pod-

poril. Stanovisko komise Zivotniho prostredi,
poradniho organu starostky, je jeji podpora,
vzhledem ke zjisteni, ze autohodlny stravené
mimo zastavbu na$i MC maji mensi negativni

vliv na nase zZivotni prostredi nez autohodiny stra-

vené v centru nasi méstské casti, které jsou pro

nase Zivotni prostfedi naopak velmi negativni.

V ramci prosazovanych pfipominek k VS jsou

pro nds zcela zasadni zejména tyto pfipominky,

které jsou v souladu se zajmy viech spoluobca-
nl podepsanych pod Vasi petici:
e Zakaz vjezdu vozidlGm nad 6 tun.

e Vybudovani maximalnich protihlukovych
opatrent.

e Zprovoznéni VS po zprovoznéni Prazského
obchvatu v tseku 512, 513, tedy casova pod-
minénost.

V rdmci prosazovani zajmu vdech obc¢an( bude-
me tedy ddle dérazné pozadovat zejména po-
sledné jmenované pfipominky, které jsou velmi
vyznamné pro odvedent dopravy z centra Hrn-
¢if a Seberova, zaroven zamezi privedeni tran-
zitnf kamlonove dopravy, které slouzi Prazsky
okruh (nikoliv Vesteckd spojka).
Zavérem bychom chtéli upozornit na skutecnost,
e jakdkoliv komunikace kolem Hrn¢ii a Sebe-
rova by musela projit stejnymi kroky jako Ves-
teckd spojka. Tedy zpracovanim studie, projek-
tové dokumentace k Gzemnimu rozhodnutf,
zpracovanim EIA, vykupem pozemkd a zejména
ziskanim financi, dale stavebnim povolenim
apod., ¢imz bychom nasi neustale se zhorsujici
dopravni situaci fesili dal3i roky.

Na Utadu je zalozena peticni akcejlz zroku 2002,

kterou podepsalo tehdy vice nez 500 obcant (coz

bylo vice nez 40 % obcand, ktefi mohli podepi-
sovat petici) a cilem této petice bon urychleni
vystavby Vestecké spojky, tedy jeji podpora. Sou-

&asni zastanci vystavby VS doruili na Urad MC

po schvalenf negativniho stanoviska zadost o re-

vokaci tohoto usneseni. Pod jejich petici se pode-
psalo cca 100 osob béhem jediného dne.

vami deklarovanych 690 podpisti zastupuje cca

35 % ob¢an(i nasi MC, ktefi mohou podepisovat

petice, tedy 15 leté a starsi spoluobcany.

Nehodnotime Vasi praci, kterou v rdmci peti¢ni

akce déldte. Vsichni maji mozZnost vyjadfit svdj

nazor, nikdy jsme Vam neodmitli moznost se
vyjadrit vefejné, i z téchto ddivodd byste zase Vy
méli dat moznost vyjadrit své nazory zastanctim
VS a ne jejich ndzor znevazovat jejich ddajnymi
mylnymi domnénkami.

Zavér odpovédi je tedy ziejmy,

budeme podporovat VS za pfipominkovani a
opakovdni nami uplatnénych pfipominek, coz do
této doby prineslo velké tGspéchy zejména za-
pracovanim vétsiny ndmi uplatnénych pfipomi-
nek. Bez jejich uplatnéni bychom v projektové
dokumentaci neméli protihlukové valy, prejez-
dy pro pé&si i cyklisty, umoznénf prejezdu zemé-
délské techniky, prilez pro drobné Zivocichy,
pfemosténi biokoridoru a dal3ich pfipominek,
které jsou pro vétsinu obyvatel dlezité.

Jejich zapracovdni svédci o nasem Gspésném
efektivnim dosavadnim postupu, ve kterém bu-
deme pokracovat.

L

Odpovéd na petici ze dne 8.8.2011

Véc: Stanovisko a zpGisob vyfizeni petice pfeda-
né do podatelny Ufadu MC Praha Seberov dne
14. Cervence 2011, tykajici se ,odmitnuti vystav-
by tvz. Vestecké ddlni¢ni spojky

Vézend pani Pfihodovd, ¢lenové peti¢niho vy-
boru,

Na pondéli 1.8.2011 predseda komise pro Zivotnf
prostredi a dopravu svolal komisi, kterd je slozena
z fad vétSiny zastupiteld a dalsich odbornikd z ob-
lasti Zivotniho prostredl dopravy.

Zastupltele nasi MC se ztotoziujf se zavéry ko-
mise pro Zzivotni prostfedi a dopravu tak, jak je
uvedeno v piiloze tohoto dopisu. Zapis z komi-
se konané dne 1.8.2011 tvofi nedilnou soucast
této odpovédi. Tento dopis a zépis z komise Zi-
votniho prostfedi povazujeme za stanovisko
k podané petici i petici za vyfizenou ve smyslu
§5 odst.(3) zdkona ¢. 85/1990 Sb. o pravu peti¢nim.
Soucasny postoj radnice nasi méstské ¢dsti i tato
odpovéd navazuje na dosavadni kroky minulé-
ho i soucasného vedeni radnice. Odpovéd na
petici, tykajici se Vestecké spojky, peti¢nimu
vyboru v podobném slozenf jako nyni, podanou
na zasedanf zastupitelstva dne 21. dubna 2008
tykajici se odmitnuti vystavby Vestecké spojky,
prikladam také v piiloze.

L

Stanovisko komise pro Zivotni prostredi a do-
pravu ze dne 1.8.2011
Pritomni: Tomas Turecek — predseda, Petr Mé-
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chura, Petr Rajtora, Jan Kastner, Jaroslav Chaloup-
ka, Kvéta Vitvarova

Komise se zabyvala petici obcan(, ktera byla
doru¢ena na UMC Praha-Seberov 17. ¢ervence
2011.

V Petici je uvedeno:

Nesouhlasime:

a) s komunikaci nazvanou Vestecka spojka na-
vrzenou v pivodni trase ddlni¢niho okruhu JVK
b) s vystavbou kfizovatky Vestecké spojky s dal-
nici D1

¢) s vystavbou hypermarketii a komercnich zén
v blizkosti nasi méstské casti

ad a)

Zastupitelstvo MC Praha-Seberov podalo dne
29.4.2011 namitku k navrhu Zdsad dzemniho
rozvoje StfedoCeského kraje, kde je zakreslena
tzv. Vestecka spojka jako vefejné prospésna stav-
ba. Jedna se predevsim o nedostate¢né zhodno-
cenf vlivl této stavby na Zivotnf prostredi a udr-
zitelny rozvoj dotceného tGzemi. Zastupitelstvo
pozaduje po Stfedoceském kraji, aby se doprav-
ni problematika v této oblasti Fesila pouze siti
mistnich komunikaci navrzenych tak, aby ne-
mohly tyto komunikace pfivadét do dzemf tran-
zitni a kamionovou dopravu.

ad b)

Zastupitelstvo MC Praha-Seberov na svém jed-
nani 25.1.2011 vzneslo k dokumentaci EIA ke
kfizovatce 4 dalnice D1 do Brna zdsadni pfipo-
minky a vraci dokumentaci k dopracovéni. MC
Praha-Seberov pozaduje zapracovat do doku-
mentace EIA Exitu 3,7km délnice D1 zdvéry akus-
tického posudku zpracovaného Ing. Karlem Sna-
jdrem, akustikem konzultantem, zpracované dne
24.1.2011 na zékladé pozadavku MC Praha-Se-
berov, vychdzejici z dokumentace EIA Exitu
3, 7km dalnice D1, které jsou nasledujici:

= nejvétsim soucasnym i budoucim zdrojem hlu-
ku na tdzemi k. d. Seberov je ddlnice D1 do Brna,
nazyvané téz ,stara hlukova zatez”

_ dalsi zhor3ovani tohoto stavu neni s ohledem
na verejné zdravi pripustné,

- predkladatelé zaméru Exitu 3,7 km délnice D1
a navazujici Vestecké spojky musi navrhnout ta-
kovd opatienti, aby provoz obou zdméra stavaji-
ci hlukovou zatéz na tzemi méstské ¢ésti Praha
Seberov nezhorsil,

—navrh technickych opattent, vedoucich ke sni-
zeni dopadu hluku zdmérd na méstskou ¢ast Pra-

ha-Seberov, musi byt mezi obéma stavbami ko-
ordinovan. Ucinek technickych opatieni pak
musi byt prokdzan pro obé stavby hodnocené
zdroven.

V souc¢asné dobé probihd méfeni (monitorovani)
hluku v nasi méstské ¢asti. O vysledcich jednot-
livych méfeni budou po provedeni téchto mére-
ni vydany dil¢i zpravy. Po skon¢eni méfeni bude
vyddna zdvérecnd zprava o méfeni, kterd bude
shrnovat vysledky vsech dil¢ich zprav.

ad )

Zastupitelstvo MC Praha-Seberov na svém jed-
nani 16.5.2011 zastavilo poFizovém’zményZ?J/
01 a vyzvalo spolecnost Tesco k predlozenf né-
vrhu nové zmény UP, kterd bude vychdzet za
zakladniho vykresu nového konceptu Uzemni-
ho plénu.

V Petici ddle obc¢ané pozaduiji:

a) vyjmuti Vestecké spojky z tizemnich pland.
Odmitaji jakoukoliv komunikaci v trase Vestec-
ké spojky nebo v trase podobné, ktera by pro-
pojila ddlnice a privedla do oblasti tranzitni do-
pravu

b) trvalé znepriichodnéni trasy Vestecké spojky
zastavbou rodinnymi domky

¢) vystavbu mistniho obchvatu Hrn¢i¥ a Sebero-
va, ktery by odvedl| soucasnou tranzitni dopra-
vu ze Zdiméfic a Vestce mimo nasi méstskou
cast a zaroven by k nam nepfivedl tranzitni osob-
ni a kamionovou dopravu z velké ¢asti CR i Ev-

ropy

ad a)

Komise se vétsinové shodla, ze komunikace
v trase tzv. Vestecké spojky nebo v trase podob-
né, kterd by v budoucnosti propojila délnice D1
a D3 a privedla do oblasti tranzitni dopravu, je
nepfipustna. Doporucuje proto zastupitelstvu MC
Praha-Seberov, aby koordinovalo se zastupiteli
Vestce preruseni trasy tzv. Vestecké spojky
v tiseku Vestecky privadéc — Zdiméricka.

ad b)

Komise konstatovala, Ze pozadavek na zastavbu
tzemi rodinnymi domy je v soucasné dobé
v rozporu s izemnim planem.

ad )

Komise doporucuje zastupiteldm MC Praha-Se-
berov, aby své kondni sméfovali k nalezeni inves-
tora, jenz z¥idi obchvat Seberova o parametrech
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mistni komunikace v tseku Zdiméficka — D1.
Nedélitelnou podminkou je, ze na tento obchvat
nebude navazovat zadna dalsi komunikace v tse-
ku ZdiméFicka — Vestecky pfivadéc, v opacném
pfipadé by opét mohla v budoucnu vzniknout
hrozba propojeni dalnic D1 a D3 v trase tzv. Ves-
tecké spojky. Zdroven komise doporucuje, aby za-
stupltelstvo MC Praha-Seberov vyvinulo Gsili ke
zméné typu kiizovatky na 4. km D1 ze zamysle-
ného kfizeni dvou dalnic diamantového typu na
kfizovatku dalnice s mistni komunikaci, kterou
bude vyusténi obchvatu obci Seberov a Hrnéite.

& ok ok

Zadost obé¢anii na okamzité reseni dopravni si-
tuace v MC Praha-Seberov ze dne 7.12.2007
Jiz dne 7.12.2007 byla na UMC Praha-Seberov
podana zadost ob¢and na okamzité feseni do-
pravni situace v MC Praha-Seberov, kterd ,se
domniva ve shodé s dopravnimi odborniky, ze
jediné FeSeni je urychlend realizace Vestecké
spojky” a zada zastupitelstvo, aby ,nedopustilo,
aby demagogickym tvrzenim o nepotiebnosti
Vestecké spojky bylo Feseni dopravni situace
v Seberové a Hrnéifich odsunuto do daleké bu-
doucnosti!”. Tuto zadost podepsalo 86 obcant
pouze ze Seberova.

Z toho je zfejmé, ze ndzor ob¢and na Vesteckou
spojku zdaleka nenf jednotny, jak se nam snazi
stdle podsouvat ve svych ndzorech Aliance Jiho-
vychod.

& ok ok

Anketa ze srpna 2011 na podporu dopravnimu
Feseni pro Seberov a Hrnéife

V srpnu 2011 pozadala starostka a mistostarost-
ky ve Zpravodajl o podporu obc¢and moznému
dopravnimu feseni pro Seberov a Hrncife s na-
sledujicim textem:

,Vyjadiuji podporu Zastupitelstvu MC Praha-Se-
berov pro jednanf se spolecnosti Tesco, jehoz

Nazory zastupitela

Cast programového prohldseni Zastupitel-
stva MC Praha-Seberov pro volebni obdobi
2010-2014 schvaleného na 2. zasedani ZMC
dne 29.11.2010 tykajici se Exitu 4 a Vestec-

ké spojky

vysledkem bude zavazna smlouva mezi spolec-
nosti Tesco a MC Praha-Seberov, ktera Za]IStl
vybudovanl obchvatu Hrn¢i¥ a Seberova vymé-
nou za zménu Gzemniho planu v lokalité mezi
D1 a Seberovem za nasledujicich podmlnek
MC Praha-Seberov podd navrh na zménu tizem-
niho pldnu v lokalité mezi D1 a Seberovem pou-
ze pro vystavbu hypermarketu, dopravné napo-
jeného pouze na jim postavenou komunikaci
mezi D1 a ZdiméFicemi, ostatni pozemky v této
lokalité navrhne v dzemnim pldnu jako zelen
lesni.

Spolecnost Tesco vybuduje protihlukova opatie-
ni Seberova od D1 pfed podanim tohoto navrhu
na zménu tzemniho planu.

Spolec¢nost Tesco vybuduje na své ndklady spo-
lecné s vystavbou hypermarketu silnici mistniho
vyznamu v trase tzv. Vestecké spojky a to pouze
v tUseku od Zdiméfic k D1, jako obchvat Hrn¢if
a Seberova.

Spolecnost Tesco vysazi do 1 roku od schvélenf
zmeény tzemniho planu na pozemcich mezi D1
a Seberovem mimo tizemi pro hypermarket les.”
Tuto podporu aktivné podepsalo k 19.9.2011 jiz
199 obcant bez toho, abychom jakkoliv déle
agitovali nebo obchazeli jednotlivé domdcnosti
tak, jak to déld jiz nékolik let panf Eva Pfthodova
za Alianci Jihovychod. Jak jiz bylo také uvedeno
vySe, mnoho jmen obc¢anl vyjadfujicich tuto
podporu se objevuje soucasné i na peti¢nich ar-
sich proti Vestecké spojce z roku 2008.

Z tak vysoké podpory je zfejmé, ze ob&ané citi
naléhavou potiebu Fesit dopravu v obci a sou-
Casné chdpou, ze jind trasa nez trasa tzv. Ves-
tecké spojky, kterd je jako jedina zakreslena
v ndvrhu nového tdzemniho pldnu hl. m. Prahy,
neni mozna pro vybudovanf dalsi tolik potfebné
komunikace v nasi lokalité.

19.9.2011
Michaela Archalousova

Doprava a bezpecnost ob¢ant

— budeme disledné pFipominkovat Vesteckou
spojku spolu s kfizovatkou na EXITu 3,7 km
délnice D1 na Brno tak, abychom dosahli nej-
lepsiho fesent, které co nejvice pomdze zklid-
néni dopravy na hlavni komunikaci skrz Hrn-
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¢ife a Seberov a zdroven nedmérné nezatizi
nase zZivotnf prosttedi, aby se Vestecka spojka
nestala spojnici okruhu R1, JVD a dalnice D1,
aby Vestecka spojka odvadéla dopravu z okol-
nich obci na ddlnici D1, pred vydanim ko-
nec¢ného stanoviska MC k dokumentaci pro
dzemni rozhodnuti k Vestecké spojce vyhla-
sime dotaznikovou akci prosttednictvim Zpra-
vodaje a www strdnek, ve které zjistime aktu-
alnf nazor ob¢ant MC

Pro hlasovali: Venturova, Archalousova, Vit-
varova, Hruba, Turecek, Kastner, Chaloupka
Proti: nikdo

Zdrzel se: nikdo

# ok ok

Nazor Petry Venturové, starostky za SNK PRO
LEPSi OBEC, na Exit 4 a Vesteckou spojku
Mdj ndzor na Vesteckou spojku je zfejmy od
zacatku. Kdyz jsem poprvé kandidovala
v roce 2006 do mistniho zastupitelstva, ved-
ly mé k tomuto kroku jiné davody nez ,boj”
proti Vestecké spojce. Nicméné jiz v tomto
roce jsem spolu se viemi, ktefi se mnou kan-
didovali, vyjadrila podporu Vestecké spojce,
pokud to bude jeden jizdni pruh kazdym smé-
rem se zdkazem vjezdu kamiond.

Béhem uplynulych 4 let jsem na dané téma
vidéla nespocet materiald, téch podporujicich,
i téch, které zde $ifi ,obhdjci” nasich zajma.
Néam se podafilo do zdméru prosadit maxi-
mum nasich pfipominek, které jsme zadava-
teli dali, — pfemosténi viech cyklostezek a ste-
zek pro pési, zahloubeni, tam, kde to je
mozné, protihlukové valy a stény, prelozeni
biokoridoru, kruhové kiizeni smérem na Zdi-
méfice, naopak neexistenci sjezdu smérem na
Rozkos atd.

Kdyz jsem zvazovala, zda znovu kandidovat
do mistniho zastupitelstva pfed rokem, pfipra-
vila jsem spolu se vsemi kandidaty podklady i
pro dopravu. V nich stdlo: ,Vesteckou spoj-
ku spolu s krizovatkou na EXITu 3,7 km dalni-
ce D1 na Brno budeme nadale dtsledné pri-
pominkovat, abychom dosahli nejlepsiho
fesenti, které co nejvice pomuze zklidnéni do-
pravy na hlavni komunikaci skrz Hrncite a
Seberov a zdrover neimérné nezatizi nase
Zivotni prostredi. Vesteckd spojka musi odva-

dét dopravu z okolnich obci na dalnici D1.”
S timto programem jsem byla zvolena. Nase
sdruzenf dostalo ve volbach pred jednim rokem
mandat od vds, nasich spoluobcant, ktery
chceme plnit v souladu s tim, co jsme slibili
a zdroven i odsouhlasili v nasem programo-
vém prohlaseni na toto volebni obdobi. Ne-
budu ménit své ndzory pouze na zdakladé
emoci a ,tlaku” skupiny lidi, ktefi jsou samo-
zvanymi obhdjci nasich zdjm@. MUj nazor je
podporen i odbornym posudkem akustika, kte-
ry je také v tomto materidlu.
JA'BUDU VZDY HLASOVAT PRO VESTEC-
KOU SPOJKU A EXIT 4 NAPOJENY NA DAL-
NICI D1.
Hrncite, 31.10.2011

Petra Venturovd

L

Nézor Michaely Archalousové, mistostarost-
ky za SNK PRO LEPSi OBEC, na Exit 4 a Ves-
teckou spojku

V oblastech pfimo navazujicich na Hrncite a
Seberov — ve Zdiméficich, Vestci, Préhonicich

PLATNY
UZEMNI
PLAN
rok 2011
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a dale se bude v nejblizsich letech zdsadné
roz$ifovat rodinnd a bytova vystavba tak, jak je
ziejmé z prilozeného schvdleného tizemniho
planu okolnich obci (viz str. 29). Auta z no-
vych rozvojovych lokalit budou sméFovat pres
nasi méstskou ¢ast na jiz dnes pretizenou Opa-
tovskou kfizovatku a tim zcela zahlti ulice
K Hrn¢fam a K Seberovu. Potiebujeme tedy
nutné komunikaci, kterd odvede dopravu
z lokalit za Prahou jinudy na D1. Jediné fese-
ni této situace, které je v tizemnim planu a
na které mohou bytv budoucnu finanénf pro-
stredky, je vybudovani tzv. Vestecké spojky
zausténé do D1 na Exitu 4.

Vestecka spojka je planovéna jako dvoupru-
hova komunikace vedend v zérezu, v mistech,
kde prekracuje vodovodni fad, jako komuni-
kace v drovniterénus protihlukovymi sténa-
mi. Mostni konstrukce a odsazeni protihluko-
vych vall neumoznuje jeji rozsifeni na
Ctyfpruh. Charakter této komunikace je tedy
srovnatelny s blizkou Kunratickou spojkou
ovsems lepsimi protihlukovymi opatfenimi a
vétsinu roku proti vétru.

Nepredpokldddm tedy, Ze jsou opravnéné oba-
vy, ze sem bude pfivedena tranzitni kamiono-
va doprava z celé Evropy, jak tvrdi odpdrci
vystavby. Proto vidim pfinos této komunikace
vetsi nez jeji zaporné aspekty a budu za pod-
minky dodrzenf viech hlukovych limitd a ome-
zeni pro nédkladni dopravu hlasovat pro.

Hrncite, 23.10.2011
Michaela Archalousovad

& ok sk

Ndzor Kvéty Vitvarové, mistostarostky za
ODS, na Exit 4 a Vesteckou spojku

Vzdy jsem zastavala ndzor, Ze je tfeba Fesit
dopravni situaci v nasi méstské casti, a je tie-
ba neustdle hlidat a tim myslim désledné a
odborné pripominkovat viechny ndvrhy, aby
se s novymi stavbami, at uz dopravniho cha-
rakteru nebo jiného, nezhorsovalo Zivotni pro-
stfedi v nasi méstské casti.

EIA — posouzenf vliv(i na Zivotn{ prostfedi za-
méru ,Exit4 D1 a dopravni pfipojeni Zapad-
ni komeréni zény Prihonice”, kterd byla na

nas urad dorucena, ve svém shrnuti fika: Na
zakladé vysledkd hodnoceni vlivii posuzova-
ného zdméru na jednotlivé slozky zivotniho
prostredi, je mozné konstatovat, Ze realizace a
nasledny provoz jsou z hlediska vlivd na Zi-
votni prostiedi akceptovatelné..., podminkou
pro realizaci zaméru je dodrzeni navrzenych
opatfeni, napf. protihlukové stény...

Co se tykd tzv. Vestecké spojky, stdle zastd-
vam ndzor, Ze tato komunikace pomtze zklid-
nit dopravnf situaci v nasi méstské casti a po-
kud budou akceptované nase podminky
(dvoupruh, droviiové kfizovatky, max. povo-
lend rychlost, omezeni vjezdu nakladnich aut
nad 12 tun atd.), tato komunikace mistniho
charakteru zasadné nezhorsi zivotni prostredi
v nasi méstské ¢asti. MC ¢4st si objednala hlu-
kovou studii, ta se nyni dokoncuje, pokud
budou splnény zdkladni normy, budu hlaso-
vat pro Vesteckou spojku.

Vnimdm obavy nékterych obcan( z této stav-
by, ale nékteré argumenty, které uvadéji né-
které obcanské iniciativy, jsou nepravdivé
a zavadéjici, napf.:

— s pokra¢ovanim komunikace na levé strané
délnice D1 (ve sméru z Prahy) v trase JVK ne-
pocitd v soucasnosti zadna platna tizemné
planovaci dokumentace,

— realizace JVK v trase uvazované v minulosti
je vyloucena (v dané oblasti je vydano jiz Gizem-
ni rozhodnuti pro jiné stavby — obytny park).

Seberov, 24.10.2011
Kvéta Vitvarova

L

Ndzor Marty Hrubé, zastupitelky za TOP 09,
na Exit 4 a Vesteckou spojku

V dobé mého détstvi, kdy jsem jezdila do
Seberova za prarodici, obklopovaly Seberov
a Hrn¢ite pole, louky, ulice byly pIné déti, déti
se prohanély na kolech skrze Seberov a Hrn-
¢ite, a to bez obav pred auty. Casto jsme se-
deéli u sochy sv. Jana Nepomuckého a pfi hie
,ha auta” netrpélivé vyckavali pfijezdu kaz-
dého nového vozidla.

Ale cas se neda zastavit...

Seberov, Hrnéite se staly sou¢dsti hl. m. Pra-
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hy. Praha se stala stfedem nyni sjednocené
Evropy.

A vie z mého détstvi jsou pouze vzpominky
a mozna sny.

Louky, pole zmizely. Misto kukufrice, obili, fepy
na nich vyrostly nové moderni domy, nové
gardze s novymi vozidly, pro mnohé z nds se
objevila nepostradatelnd ndkupni centra.
Jenom silnice zGstaly z dob Marie Terezie,
pouze obnovily svij kabat v podobé asfaltu.
Tento stav je pro 21. stoleti v dobé, kdy auto-
mobilovd doprava je pro fadu z nas kazdo-
dennf potfebou, nutnosti, kdy kazdé vétsi
mésto v Evropé md svij vlastni dopravni
okruh, nevyhovujicf.

Okoli Seberova a Hrnéit, které je vzdalené 9 km
od Vdéclavského namésti nemlize zlstat bez
nového dopravniho Feseni.

Nezijeme na Sumavé ani v jiné chrdnéné
oblasti, ale jsme soucasti evropské metropole.

Seberov, 25.10.2011
Marta Hrubd
L S

Nadzor Jaroslava Chaloupky, zastupitele za
SNK PRO LEPSi OBEC, na Exit 4 a Vesteckou
spojku

Souhlasim se stavbou Vestecké spojky i Exitu 4.

Hrncite, 25.10.2011
Jaroslav Chaloupka

& ok sk

Ndzor Jana Kastnera, zastupitele za SNK PRO
LEPSI OBEC, na Exit 4 a Vesteckou spojku
Souhlasim se stavbou Vesteckeé spojky i Exitu 4.

Seberov, 25.10.2011
Jan Kastner
EE S

Ndzor Tomase Turecka, zastupitele za SNK
Nas Domov Seberov — Hrnéife, na Exit 4 a
Vesteckou spojku

Zhmotnéni nové dalni¢ni kiizovatky a kapa-
citni silnice v blizkosti nasich domovi je opét
o néco blize a byl jsem proto vyzvdn starost-
kou obce, abych vefejné prezentoval na téchto

strankdch svdj ndzor na obé vefejnosti kon-
troverzné vnimané stavby. Shodou okolnostf
jsem mél v téchto dnech moznost prostudo-
vat si nejnovéjsi verzi dokumentace EIA, kte-
ra mapuje dopad na nase zivotnf prostied, a
po jejim piecteni jsem si potvrdil své dosa-
vadni dojmy. Nuze od pocitd k faktdm:
Zprava tvrdi, ze ,hlavnim Gcelem stavby (mi-
nén EXIT 4) je s bezprostfedni navaznou vy-
stavbou Vestecké spojky snizeni dopravni z&-
téze v prilehlych obcich. Posuzovand stavba
déle umoznf kvalitni dopravni pfipojeni pro
pfipravovanou komeréni zénu...”. Toto tvrze-
nf je potfeba dirazné odmitnout, nebot hlav-
nim Gcelem je pravé a jenom dopravni ob-
sluznost budoucich komer¢nich ploch v na-
Sem okoli. Jestli zamyslené stavby budou mit
opravdu efekt na zklidnéni dopravy v nasich
obcich, je otazkou, o kterou se asi budeme
neustdle pfit—z hlediska investora viak otdz-
kou vedlejsi. Kdyz se nase dopravni komise (a
zaroven i komise zivotniho prostredi) pokou-
Sela o kompromisni ndvrh, ktery by v trase
Vestecké spojky povolil obchvat Hrnéif a Se-
berova (aby doslo k potfebnému zklidnéni do-
pravy) s vyusténim na D1 formou nikoli kfi-
zovatky délni¢niho typu (a bez propojeni na
Vestecky privadéc), byl tento navrh spole¢nosti
EUROSPEKTRUM jednoznac¢né odmitnut
(Tesco je v tuto chvili stdle mimo hru, proto-
Zenenianiv Uzemnim planu). Z toho je vcel-
ku jasné, kdo predimenzovanou stavbu (pla-
cenou navic z vefejnych penéz) podporuje a
hlavné potiebuje.

Z dokumentace vybirdm uz jen stru¢né: mé-
fenf hlukové zatéze je (prekvapivé) v limitech,
pFitom nage vlastni méfent, které si zadala MC,
ukazuje v nékterych pipadech vy3si hodno-
ty az o 11dB (na stejném misté a podobnou
metodou). A tak bych mohl pokracovat. Az
k zavéru, kde se pravi, ze ,realizace zaméru
EXIT 4 D1 a ZKZP (komer¢ni zéna), je z hle-
diska vlivu na Zivotni prostiedi akceptovatel-
nd.” Uz jen dodam, Ze jak pro koho. Pro nas
by byt opravdu neméla. Proto budu vystupo-
vat PROTI obéma stavbam.

Seberov, 24.10.2011

Tomas Turecek
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DUVODOVA ZPRAVA A NAVRH USNESEN(

Diavodova zprava a navrh usneseni

Divodova zprava k bodu EIA Exit 4 km
délnice D1, ZMC dne 16. 11. 2011,
predkladatel: starostka

Vestecka spojka a Exit 4 jsou tématem dlou-
hodobym. Posledni dokumentaci EIA, tedy
vliv na zivotni prostiedi, jsme projednavali
naposledy 25. ledna letodniho roku. Minis-
terstvo Zivotniho prostredi tehdy dokumen-
taci vratilo k prepracovéni.V téchto dnech
mdme na stole dal3i verzi této dokumenta-
ce, kterd se ale oproti tém pGvodnim lis.
Odlisenti je zfejmé ve zplisobu zpracovanti,
které je d@ikladnéjsi, a zpracovatelé vzali na
védomi vsechny redlné a akceptovatelné
pfipominky a odpovédné se s nimi vypora-
dali.

Dlivodova zprava se opét vychazi zejména
z predlozené dokumentace EIA Exitu 3,7 km
délnice D1, zpracovaného oponentniho
akustického posudku, ze stanovisek, ktera
vydala MC k tomuto Exitu dFive.

Drivéjsi vyjadreni k exitu byla vzdy vice-
méné kladnd. Posledni vyjddreni bylo z&-
porné v ndvaznosti na akusticky posudek a
nekvalitni zpracovdni dokumentace EIA.
O dokumentaci EIA jsme méli vsichni moz-
nost si podrobné precist v mistnim Zpravo-
daji jizv ¢isle 2 a3 z roku 2008.
Dokumentace EIA je dokumentace, kterd
zhodnocuje vliv na Zivotnf prostfedi. Tuto
dokumentaci jsme nechali prostudovat akus-

tika, ktery ndm k nf dal své stanovisko, a
z kterého vychdzi navrh usneseni:

Navrh usneseni:

S ohledem na rozsah hodnoceni hlukové
situace v okoli zaméru v dokumentaci EIA
posuzované nové mimouroviiové kfizovat-
ky Exit 4, navrZzené na km 3,7 dalnice D1,
ZMC Praha Seberovu SOUHLASI s predlo-
zenou dokumentaci EIA za nasledujicich do-
pliujicich podminek:

a) Predkladatel zdméru navrhne a do do-
kumentace zapracuje technicka opattenf za-
jistujici pInéni hygienickych limitd hluku i
v chranéném venkovnim prostoru lokality
K Rozkosi na pozemku parc. ¢. 564/3, k. .
Seberov (zejména s ohledem na planova-
né vyuziti lokality k vystavbé nového skol-
ského zafizeni).

b) Stavajici a nova navrzena technicka opat-
feni, ur¢end k ochrané venkovniho chrané-
ného prostoru a venkovniho chranéného
prostoru staveb v okoli zdméru, budou ga-
rantovat splnéni hygienickych limitl hluku
i za celoro¢né primérnych meteorologic-
kych podminek (tedy ne pouze za pfizni-
vych meteorologickych podminek).

2.11.2011
Petra Venturova,
starostka
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