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V PRAZE

Ministerstvo dopravy Cislo poveleni: 083

nahbiezi Ludvika Svobody 1 C . 242/2012-120-ORG2/4
110 15 Praha

Povoleni k vykonu &innosti

AUDITOR BEZPECNOSTI ]
POZEMNICH KOMUNIKACI

podle § 18h zakona &. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich pfedpisl, se vydava na zakladé prokazani bezihonnosti a odbomé
zpusobilosti podle § 18i uvedeného zakona.

Jmeéno a pfijmeni:  Ing. Karel Kocian
Datum narozeni:  5.11.1986

Datum vydani povolen’:  4.1.2013

Ljspésné sloZenf zkousky dle § 181, odst. 1, pism. o) vySe uvedendho zdkona je dofoZeno
protokolem o vysledku zkousky k prokazani odbome zpusobifosti auditora bezpeénosts
pozemnich komunikaci ¢.f. 234/2012-120-0RG2/4 konane dne 26.11.2012.

Auditor bezpetnosti pozemnich Kkomunikaci je povinen Uéastnit se pravidieného skolens do
konce tfetiho roku ode dne vydani povoleni nebo kondanf predchoziho pravideingho

Ing. Milan Dont, Ph.D.
feditel Odboru pozemnich komunikaci
predseda zkusebni komise
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CESKE VYSOKE
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V PRAZE

‘ Ministerstvo dopravy — Odbor pozemnich nabiezi Ludvika Svobody 1222/12
komunikaci PO BOX 9, 110 15 Praha |

C.j.: 27/2020-120-O0RG2/5

WA ROZHODNUTI

Ministerstvo dopravy, Odbor pozemnich komunikaci (dédle jen ,Ministerstvo dopravy™),
jako vé&cné pfislusny spravni organ statni spravy podle § 18h odst. 2 zakona ¢. 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsich predpisi (dale jen ,,zdkon™), rozhodlo na zakladé
zadosti pana Ing. Jakuba Novacka, narozeného dne 16. bfezna 1992, trvale bytem Jablofiova
1390/92, 106 00 Praha 10 (dale jen ..ucastnik fizeni), dorucené dne 12. biezna 2020, kterou bylo
zahdjeno spravni fizeni ve véci vydani povoleni pro auditora bezpeénosti pozemnich komunikaci
podle § 18h odst. 2 zdkona, takto:

Utastnfkovi fizeni se timto podle § 18h odst. 2 zakona vydava

povoleni

provadét audit bezpelnosti pozemnich komunikaci a zpracovdvat zpravu o vysledku auditu
podle § 18¢g odst. 3 zdkona.

Odivodnéni

Ministerstvo dopravy na zakladé posouzeni Zadosti piedloZené castnikem fizeni doloZené
piislusnymi podklady zjistilo, Ze téastnik fizeni je v souladu s § 18h odst. 2 zdkona bezihonny,
coZ bylo Ministerstvem dopravy ovéfeno podle §18h odst. 5 zdkona, a prokazal odbornou
zplsobilost k provadéni auditu bezpe¢nosti pozemnich komunikaci podle § 18i odst. 1 zakona.

Pouc¢eni

Proti tomuto rozhodnuti mize GSastnik fizeni v souladu s § 152 zakona ¢. 500/2004 Sb.,
spravni fad, ve znéni pozdgjSich pfedpist, podat rozklad k ministru dopravy cestou Ministerstva
dopravy do 15 dni od jeho doruéeni. Lhita pro podani rozkladu se poéita ode dne nasledujiciho
po doruéeni rozhodnuti.

V Praze 22. prosince 2020
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R it depray AR

C.j.ISp. zn.
MD-19112/2025-940/7
MD/19112/2025/940

ROZHODNUTI

Ministerstvo dopravy, Odbor pozemnich komunikaci (dale jen ,Ministerstvo dopravy"),
jako vécné piislusny spravni organ statni spravy podle § 18h odst. 2 zakona €. 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisu (dale jen ,zakon®), rozhodlo na zakladé
zadosti pana Ing. Tomase Blodka, narozeného dne 14. 6. 1998, bytem Letecka 641/11, 161 00
Praha 6 (dale jen ,ucastnik fizeni*), doru¢ené dne 10. 1. 2025, kterou bylo zahajeno spravni fizeni
ve véci vydani povoleni pro auditora bezpeénosti pozemnich komunikaci podle § 18h odst. 2
zakona, takto:

Utastnikovi fizeni se timto podle § 18h odst. 2 zakona vydava
povoleni

provadét audit bezpecénosti pozemnich komunikaci a zpracovavat zpravu o vysledku auditu podle
§ 18g odst. 6 zakona.

OdGvodnéni

Ministerstvo dopravy na zékladé posouzeni zadosti predlozené Gcastnikem fizeni dolozené
pislusnymi podklady zjistilo, Ze Gastnik fizeni je v souladu s § 18h odst. 2 zakona bezihonny,
coz bylo Ministerstvem dopravy ovéfeno podle §18h odst. 5 zakona, a prokazal odbornou
zpusobilost k provadéni auditu bezpecnosti pozemnich komunikaci podle § 18i odst. 1 zakona.

Pouceni

Proti tomuto rozhodnuti maze ucastnik fizeni v souladu s § 152 zakona ¢. 500/2004 Sb.,
spravni fad, ve znéni pozdéjsich pfedpisl, podat rozklad k ministru dopravy cestou Ministerstva
dopravy do 15 dnu ode dne nasledujiciho po dni doruéeni tohoto rozhodnuti.

V Praze dne 23. Cervna 2026
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Mgr. Jan Skovajsa i

feditel

Odbor pozemnich komunikaci B 5
Ministerstvo dopravy ID datové schranky: n75aau3
nabf. Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1 e-mail: posta@md.gov.cz
1CO: 660 03 008 tel. +420 225 131 111
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ROZHODNUTI

Ministerstvo dopravy, Odbor pozemnich komunikaci (dale jen ,Ministerstvo dopravy"),
jako vécné prislusny spravni organ statni spravy podle § 18h odst. 2 zakona ¢. 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen ,zakon“), rozhodlo na zakladé
zadosti pana Ing. TomaSe Kohouta, narozeného dne 16. 7. 1996, trvale bytem Zabéhlicka
3212/90, 106 00 Praha (dale jen ,uc¢astnik fizeni*), doruc¢ené dne 21. 6. 2021, kterou bylo zahajeno
spravni fizeni ve véci vydani povoleni pro auditora bezpe&nosti pozemnich komunikaci podle
§ 18h odst. 2 zakona, takto:

U¢astnikovi fizeni se timto podle § 18h odst. 2 zakona vydava
povoleni

provadét audit bezpecnosti pozemnich komunikaci a zpracovavat zpravu o vysledku auditu
podle § 18g odst. 6 zakona.

Oddavodnéni

Ministerstvo dopravy na zakladé posouzeni Zadosti prfedlozené ucastnikem Fizeni dolozené
prislusnymi podklady zjistilo, ze ucastnik fizeni je v souladu s § 18h odst. 2 zakona bezlhonny,
coz bylo Ministerstvem dopravy ovéfeno podle §18h odst. 5 zakona, a prokazal odbornou
zpUsobilost k provadéni auditu bezpeénosti pozemnich komunikaci podle § 18i odst. 1 zakona.

Pouceni

Proti tomuto rozhodnuti mize Gcastnik fizeni v souladu s § 152 zakona ¢&. 500/2004 Sb.,
spravni fad, ve znéni pozdéjsich predpisl, podat rozklad k ministru dopravy cestou Ministerstva
dopravy do 15 dnli ode dne nasledujiciho po doruceni tohoto rozhodnuti.

V Praze dne 11. bfezna 2024

.

—

Mgr. Jan Skovajsa
feditel
Odbor pozemnich komunikaci

Ministerstvo dopravy ID datové schranky: n75aau3
nabr. Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1 e-mail: posta@mdcr.cz 1
ICO: 660 03 008 tel. +420 225 131 111
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MD/832/2022/930

ROZHODNUTI

Ministerstvo dopravy, Odbor pozemnich komunikaci (dale jen ,Ministerstvo dopravy®),
jako vécné pfislusny spravni organ statni spravy podle § 18h odst. 2 zakona &. 13/1997 Sb.,
o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisu (dale jen ,zékon"), rozhodlo na zakladé
zadosti pana Ing. Pavla Vrtala, narozeného dne 25. 7. 1994, trvale bytem Dobrovského 542/29,
674 01 Tiebi€ (dale jen ,uc¢astnik fizeni), doru€ené dne 21. 6. 2021, kterou bylo zahajeno spravni
fizeni ve véci vydani povoleni pro auditora bezpec¢nosti pozemnich komunikaci podle § 18h odst. 2
zakona, takto:

Ugastnikovi Fizeni se timto podle § 18h odst. 2 zakona vydava
povoleni

provadét audit bezpeénosti pozemnich komunikaci a zpracovavat zpravu o vysledku auditu
podle § 18g odst. 6 zakona.

Odavodnéni

Ministerstvo dopravy na zakladé posouzeni zadosti predloZzené ucastnikem fizeni dolozené
pfislusnymi podklady Zzjistilo, Ze U&astnik fizeni je v souladu s § 18h odst. 2 zakona bezuhonny,
coz bylo Ministerstvem dopravy oveéreno podle §18h odst. 5 zakona, a prokazal odbornou
zpusobilost k provadéni auditu bezpeénosti pozemnich komunikaci podle § 18i odst. 1 zakona.

Pouceni

Proti tomuto rozhodnuti mize G¢astnik fizeni v souladu s § 152 zakona ¢. 500/2004 Sb.,
spravni fad, ve znéni pozdéjSich predpisl, podat rozklad k ministru dopravy cestou Ministerstva
dopravy do 15 dnl ode dne nasledujiciho po doru¢eni tohoto rozhodnuti.

V Praze dne 11. bfezna 2024

Elektronicky podpis: 11.3.2024 ﬂ
S it autora podpisu:

Platnost do: 26.2.2027 11:17 +01:00
Mgr. Jan Skovajsa
feditel
Odbor pozemnich komunikaci

Ministerstvo dopravy ID datove schranky: n75aau3
nabr. Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1 e-mail: posta@mdcr.cz
ICO: 660 03 008 tel. +420 225 131 111
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1. Zadani

Pfedmétem posouzeni je silniéni pritah méstskou ¢asti Praha-Seberov, a to konkrétné intravilanové Gseky
MK K Hrnéifdim o celkové délce pfiblizné 2,1 km, MK K Seberovu o celkové délce pFiblizné 0,9 km a MK
K Labeskdam o celkové délce pftiblizné 1,5 km. V této lokalité, konkrétné v misté souhrnného rozsahu
4,5 km MK, bude provedeno mistni dopravné-bezpecnostni Setfeni za uUcelem optimalizace uUrovné

bezpecnosti a plynulosti silnicniho provozu.

Ve vztahu k charakteru Uzemi a dopravniho vyznamu sledovanych mistnich komunikaci bude posouzeni
zaméreno na rozbor vzajemnych interakci nejen mezi motorovymi vozidly, ale i z pohledu
nejzranitelnéjsich ucastnikl silniéniho provozu (déti, chodci a cyklisté). Primarnim cilem dila bude
identifikovat rizikovd mista z pohledu bezpecnosti silnicniho provozu a v nich navrhnout metodicky
vhodna ndpravna sanacni opatieni, a to pfipadné i ve variantnim provedeni. Koncepce opatreni bude
vychdzet z obecnych principd humanizace stavajiciho dopravniho usporadani, které dle podnétu mistnich
obyvatel aktualné nevykazuje celospolecensky akceptovatelnou Uroven bezpecnosti silniéniho provozu.

Prvni metodickd ¢ast bude spocivat v provedeni bezpecnostni inspekce PK. V zdvislosti na pripadnych
identifikovanych dopravné-bezpecnostnich deficitech budou navriena konkrétni napravna opatreni,
jejichz cilem bude zajistit spolecensky pfijatelnou Uroven bezpecnosti silnicniho provozu. Ndpravna
opatfeni budou zohlediovat zjisténé poznatky o lokalni Urovni bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu,
a to na zakladé provedené analyzy dopravnich nehod, dopravnich konfliktd, rychlosti projizdéjicich vozidel
a smérového dopravniho priizkumu v misté okruzni kfizovatky MK K Hrné&ifdim, K Seberovu a K Labeskam.
NavrZend sanacni opatfeni budou z pohledu ekonomické a administrativni narocnosti rdznorodé
povahy (kratkodobd, strednédoba a dlouhodoba opatfeni). Konkrétné se bude jednat napf. o zménu,
resp. doplnéni ¢i optimalizaci soucasného provedeni dopravniho znaceni, ale také i o doporuceniv podobé
byt napf. doporucena zména prostorového usporadani hlavniho dopravniho prostoru, a to s cilem
podpory dopravy v klidu, resp. obecného zklidnéni uli¢niho prostoru. Zavérecna faze praci bude spocivat
v projednani formulovanych sanacnich opatfeni s objednatelem posouzeni a s DOSS.

Zpracovani dopravné-bezpeénostniho posouzeni bude provedeno v souladu s vyhlaskou ¢. 104/1997 Sb.,
kterou se provadi zakon o PK, ve znéni pozdéjsich predpist a soucasné i dle pokynd uvedenych v metodice
provadéni 121/2013-520-TPV/1 ,Bezpeénostni inspekce pozemnich komunikaci”, vydané Ministerstvem
dopravy CR. Dopravni prizkum bude realizovan v souladu s TP 189 — Stanoveni intenzit dopravy
na pozemnich komunikacich (ll. vydani). Rozbor rizikovych interakci mezi jednotlivymi ucastniky provozu
bude proveden dle platné Metodiky sledovani a vyhodnocovani dopravnich konfliktd (110/2013-520-
TPV/1), vydané Ministerstvem dopravy CR.
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Obsah dila:

e Zjisténi lokalnich dopravné-inZenyrskych parametra:
o zjisténi aktualni intenzity, smérovosti a skladby dopravniho proudu,
o radarové méreni rychlosti projizdéjicich vozidel.

e Analyza trovné bezpecnosti silni¢niho provozu:
o analyza silni¢ni nehodovosti,
o analyza dopravnich konflikt(.

e Bezpecnostniinspekce pozemnich komunikaci:
o identifikace dopravné-bezpecnostnich rizik stavajiciho stavebniho provedeni.

e Aplikace zjisténych zavéru:
o formulace metodicky vhodnych sanacnich opatfeni,
o projednani zjisténych zavérl s objednatelem posouzeni a DOSS.

Nasledujici Obrdzek 1 vizualné specifikuje sledovanou silni¢ni sit o celkovém rozsahu pfiblizné 4,5 km

s v

na Uzemi méstské ¢asti Praha-Seberov.

KUNRATICE
=% {

[=

Rozkod

3

Obrazek 1 - Situace Sirsich vztah( a vyznaceni sledovanych komunikaci. [1] [26]
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2. Metodika zpracovani

Za UcCelem zjisténi aktudlni miry bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu v misté sledovaného
intravilanového Gzemi (ulice K Hrné&iFm, K Labeskam a K Seberovu) v méstské ¢asti Praha-Seberov byly
aplikovany nastroje zamérené na zjisténi dopravné-inZenyrskych parametrl dopravniho proudu
(intenzita, smérovost pohybl a rychlost vozidel) a numerické vyhodnoceni bezpecnosti (statistické
vyhodnoceni nehodovosti a analyza dopravnich konflikt). Zaroven byl aplikovan dalsi systematicky
nastroj zaméreny na zvySovani bezpecnosti provozu, a to bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci

(dale jen ,,BI“).

2.1 Dopravné-inzenyrské posouzeni

Pro potfeby nejen dopravné-bezpecnostniho posouzeni, ale téZ pro posouzeni sou¢asného organizaé¢niho
usporadani, bylo nezbytné realizovat v misté sledované lokality dopravni prizkum. Konkrétné bylo
provedeno méreni v misté okruzni kfizovatky ulic K Hrn&iflim, K Labeskdm a K Seberovu. Zjisténa skladba
a intenzita dopravniho proudu bude vyuZita k uréeni pravdépodobnosti vzniku konfliktnich situaci mezi
motorovymi vozidly. Paralelné s probihajicim dopravnim prizkumem byla zjistovéana skuteéna rychlost

v/svo

projizdéjicich vozidel v MK K Hrn&i¥am, K Labe$kam a K Seberovu.

2.1.1 Dopravni priuzkum intenzit

Dopravni prizkum byl proveden podle zasad pro provadéni dopravnich prlzkum0 dle TP 189 [16].
Prizkum probéhl ve stfedu 11. bfezna 2026 v casovém obdobi 6:00—18:00 a byl realizovan formou
zaznamu na digitalni kameru, kterd byla umisténa ve vysce pfiblizné 4 metry nad niveletou vozovky
v misté okruzni kfizovatky. Nasledné doslo k vyhodnoceni videozdznamu, a to vsouladu s pravidly
uvedenymiv TP 189. Data z videozaznamu byla zpracovana v plném 12 hodinovém rozsahu. Pro stanoveni
sledovanych parametr(i dopravniho proudu byl pouZit dopravni portal www.tralys.cz. [3] Soucasné takto
zjiSténé hodnoty byly nasledné porovnany s vysledky s¢itani provadéného TSK z roku 2024.

2.1.2 Meéreni rychlosti projizdéjicich vozidel

Méreni rychlosti projizdéjicich vozidel bylo provedeno radarovymi snimaci SIERZEGA SR4, a to v asovém
obdobi od stfedy 11. bfezna az do nedéle 29. bfezna 2026 (véetné). Na zakladé pozadavkl vyplyvajicich
z povahy dopravné-bezpecnostniho posouzeni bylo nezbytné zjistit skute¢nou rychlost vozidel vjizdéjicich

v /v o

do obce na MK K Hrné&ifdm, K Labeskdm, K Seberovu a soucasné rychlost vozidel i v centru obce.
Charakteristika mériciho zafizeni je nasledujici: [4]

Vyrobce: Sierzega Elektronic Gmbh, Rakousko

Radarovy modul: SIERZEGA SR4

Rozsah méfeni: 8 —254 km/h

Pfesnost méreni: Rychlost +/-3%
Délka vozidla +/-20%

Bezpecnostni odstup: +/-0,2 sec

Statisticky radar dokaZe detekovat projizdéjici vozidla v obou smérech jizdy vcetné zaznamu jejich
rychlosti a rozestupu. Vozidla jsou rozfazena do jednotlivych kategorii (dle namérené délky), které uvadi
nasledujici Tabulka 1.

Optimalizace Urovné bezpecnosti silniéniho provozu v misté intravildnového pritahu
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Tabulka 1 — Rozdéleni skladby vozidel do Ctyr zdkladnich kategorii dle jejich délky.

Evidencni ¢islo Charakteristika dopravni prostiedku Délka [m]
Kategorie 1 jednostopa vozidla (motocykl) do 1,5
Kategorie 2 osobni automobily a lehké nakladni automobily do 6,0
Kategorie 3 tézka nakladni vozidla bez pfivésu, autobusy do 9,5
Kategorie 4 navésové soupravy, kloubové autobusy nad 9,5

Naméfend data o dopravnim proudu jsou ndsledné vyhodnocena. Soucasné je vidy uvedena zjisténa v, —
prdmérna rychlost, vss — rychlost, kterou neprekracuje 85 % dopravniho proudu a Vmex — maximalni
namérena rychlost. Dale je uveden graf zobrazujici procentualni dodrZovani, resp. prekracovani lokalni
nejvyssi dovolené rychlosti motorovymi Géastniky silni¢niho provozu. U tohoto vyhodnoceni jsou z dlvodu
nejistoty radarového méreni vidy pripoéteny k nejvyssi dovolené rychlosti 3 km/h. Tedy napfiklad
v intravilanu, kde je nejvyssi dovolend rychlost 50 km/h, jsou az vozidla jedouci rychlosti 54 km/h zafazena
do kategorie vozidel nedodrzujicich nejvyssi dovolenou rychlost.

Na zavér této kapitoly je uveden histogram namérenych rychlosti. Jednotlivé jizdni sméry
jsou vyhodnoceny samostatné. Jednotlivé sloupce grafu predstavuji interval rychlosti rozdéleny
po 5 km/h a ¢etnost zdznam{ v kazdém intervalu je vyjadiena v procentech.

2.2 Vyhodnoceni bezpeénosti silniéniho provozu

Ve sledované lokalité byla bezpe¢nost provozu hodnocena pomoci nehodovosti evidované Policii CR
(dale jen ,PCR“) a metodou dopravnich konfliktl. Obecné se jednd o standardné pouZivané nastroje
pro vyjadreni Urovné bezpecnosti silnicniho provozu. Z niZze uvedenych divodu Ize povaZovat nehodova
data pouze za informativni nastroj a vétsi vahu je tfeba pfikladat zavérim vyplyvajicim ze sledovani
dopravnich konflikt(.

2.2.1 Statistické vyhodnoceni DN

Nehodovost byla hodnocena na zékladé statistickych Gdajd o silniéni nehodovosti v CR, které zpracovateli
posouzeni poskytlo Policejni prezidium CR. Obecné Ize konstatovat, 7e PCR eviduje nehodové udalosti,
u kterych doslo ke zranéni osob, skodé na majetku tfeti osoby, anebo byla zplsobena hmotna skoda
na majetku vyssi nez 200 tis. K¢ (do 30. ¢ervna 2025 byla hranice stanovena na 100 tis. K¢). Za ucelem
ziskani co nejvice vypovidajiciho datového souboru o nehodovych udalostech, resitelsky tym rozsifil
standardné pouzivané trileté hodnotici obdobi na ¢asovy interval péti let. Konkrétné bylo pfistoupeno
k rozboru silni¢ni nehodovosti za obdobi od 1. ledna 2020 do 31. prosince 2025.

Vstupni data jsou databazové vynata z ,,Formulard evidence nehod v silniénim provozu“, které neobsahuji
blizsi popis mista, pribéhu ¢i vzniku nehodového déje a slouZi zejména pro statistické Gcely. Pfesto
Ize konstatovat, Ze pro obecnou lokalizaci nehodovych uUsekdi maji nehodova data dostateéné
vypovidajici hodnotu. Na zakladé zkusSenosti ze znalecké praxe zhotovitele a dalSich podkladi
(napf. fotodokumentace z mista nehody) byla néktera data o DN kontrolovana, rozsifena, resp. opravena
(napf. GPS poloha).
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2.2.2 Sledovani dopravnich konflikta

Oproti rozboru statistiky dopravnich nehod je v CR méné tradi¢ni metodou hodnoceni bezpe&nosti
silnicniho provozu sledovani dopravnich konfliktd (tzv. skoronehody). Prakticky se jedna o sledovani
a vyhodnocovani konfliktnich situaci v redlném silni¢énim provozu. Konfliktni situace jsou takové situace,
které se blizi nehodovym, ale jsou v¢as odvraceny napf. zménou rychlosti nebo sméru jizdy. Pfednosti této
metody sledovani je, Ze umozZnuje odhalit rizikové faktory provozu dfive, nez dojde k samotnym nehodam.
Zatimco sledovani a vyhodnocovani nehod se pohybuje v fadu let, u konfliktl se pracuje v fadu dnli nebo
tydn(. Dalsi vyhodou metody pfimého sledovani konfliktnich situaci je jeji komplexnost — z dané lokality
Ize ziskat navic aktualni dopravné-inZenyrska data. Sledovani konfliktd je tedy nejen efektivnéjsi
a méné naro¢nd metoda (zejména casové a financné), ale predevSim humdannéjsi, protoze bezpecnost
daného mista lze resit dfive, neZ k dopravnim nehoddm dojde. Navic pfi sledovani konfliktd mohou byt
odhalena rizika, ktera pfi analyze dopravnich nehod nemohou byt zjisténa. V Gvahu pfipadaji takové
situace, kdy napf. k nehoddm vibec nedojde, anebo nejsou hlageny PCR. U&astnici pojistné udalosti fesi
situaci bez ucasti PCR a nehodovou udalost zanesou do tzv. formuléfe ,Zdznam o dopravni nehodé”,

7v

ktery se také nazyva ,Euroformular”.

Pro ucely sledovani dopravnich konfliktd v ramci provedenych prizkumi se vychazelo z Metodiky
sledovani dopravnich konflikt [25]. Ta obsahuje rozdéleni konfliktl do celkové péti stupnl zavaznosti.
Prvnim stupném je stupen 0, ktery je vyuzivan pro sledovani jakéhokoliv samostatného chovani Ucastnika
silni¢niho provozu. V ramci sledované lokality byl takovym manévrem napf. nevhodny zplsob prljezdu
kfizovatkou, resp. opomenuti fidice vozidla informovat ostatni U¢astniky provozu o zméné sméru. Stupen
1 je ptisouzen kontrolovanym manévriim bez omezeni nebo s malym omezenim. Pfikladem tohoto stupné
je konflikt odbocujiciho vozidla z hlavni komunikace a za nim jedouciho vozidla, které musi pfizpUsobit
svoji rychlost nebo trajektorii prajezdu tak, aby bezpeéné objelo odbocujici vozidlo (viz Tabulka 2).

Tabulka 2 — Prehlednd tabulka stupfit zavaZnosti a priklad zdpisu. [25]

Stupnice vyhodnocovani s charakteristikou jednotlivych stupntl zavaznosti
Stupen zdvaznosti konfliktu Interpretace stupné
Sledovani jakéhokoliv samostatného chovani ucastnika
0 silni¢niho provozu (napf. nedani signalu o zméné sméru
jizdy)
1 Kontrolovany manévr bez omezeni (napf. zména
rychlosti); lehky konflikt
5 Vyrazny manévr, somezenim (napf. zména smeéru);
stfedni konflikt
3 Kriticky manévr, s ohroZenim; tézky konflikt
4 Fyzicka kolize, nehoda
Zplsob zapisu dopravniho konfliktu: 1xO/N-1
Pocet udalosti x zavinil (pficinitel) / reagoval (reakcionat,
¢i obét) — stupen zavaznosti
Pouzité zkratky:
] osobni vozidlo B autobus
N lehké nakladni vozidlo T tramvaj
NT tézké nakladni vozidlo Ch/C chodec / cyklista
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Rozdil mezi stupni 1 a 2 je maly, pfesto je nutné si uvédomit, Ze v nékterych specifickych situacich
¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, je ,nesmét omezit” v §2 odst. m) definovano jako
povinnost fidi¢e pocinat si tak, aby jinému ucastniku provozu na pozemnich komunikacich neprekazel.
Stupen 3 je urcen pro situace, kdy dochazi k ohrozeni tcastniki silni¢niho provozu a jediné véasny manévr
(hlasité brzdéni, napt. doplnéné troubenim) muze zabranit vzniku dopravni nehody. ,Nesmét ohrozit”
znamena podle zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich — §2 odstavec | povinnost
fidie pocinat si tak, aby jinému ucastniku provozu na pozemnich komunikacich nevzniklo Zadné
nebezpedi. Poslednim stupném 4 je zaznam nehody samotné (souhrnny prehled obsahuje Tabulka 2).
Rozhodnuti, zda se jedna o dopravni konflikt a pfifazeni odpovidajiciho stupné zdvaznosti konfliktu
probiha sémanticky, tzn., Ze vse je urCovano na zakladé dojmu posuzovatele.

Prizkum byl proveden na zakladé pofizeného kamerového zaznamu ze dne 11. biezna 2026. Predmétny
videozdaznam byl nejprve podroben obecné analyze, a to v celém 12hodinovém rozsahu. Nasledné bylo
provedeno hodinové vyhodnoceni, a to konkrétné v takovém casovém obdobi, kdy byla zjiSténa
nejvyssi intenzita automobill. Tento metodicky pristup byl zvolen na zakladé charakteru posouzeni,
které je zaméfeno na analyzu rizikovosti jednotlivych kfiZovatkovych pohybd.

2.3 Bezpecnostni inspekce PK

V rdmci procesu zpracovani zpravy z Bl PK bylo provedeno mistni Setfeni pro blizsi pochopeni lokalni
problematiky a za ucelem odhaleni dopravné-bezpecnostnich rizik. Hodnoceni dopravné-bezpecnostni
urovné bylo na zakladé charakteru sledované lokality provedeno jak zpohledu motorovych,
tak i nemotorovych ucastnik( silni¢niho provozu.

2.3.1 Metodika zpracovani

Technika provedené inspekce vychdazela z ,,Metodiky bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci-
metodika provadéni“, 3. vydani [18], poznatku ze zahranicni literatury [5] a vlastni metodiky [25].

Pro vyhodnoceni Bl PK konkrétni lokality nebo porovnani problematickych Gsek( mezi sebou bylo tfeba
nejprve definovat rizikova kritéria a popripadé jim priradit vahy dle dalezZitosti. Inspekéni tym ma moznost
identifikovana rizika ohodnotit dle jejich zavaZnosti tfemi Urovnémi: nizkou, stfedni a vysokou.
Ohodnoceni rizika usnadiiuje objednateli inspekce stanoveni priorit pfi rozhodovani o tom, zda a jaka
rizika fesit, pripadné v jakém poradi. Inspekéni tym stanovuje zavaznost rizika na zakladé své kvalifikace
a zkuSenosti. Nasledujici Tabulka 3 uvadi strucné charakteristiky jednotlivych arovni rizika.

Soucasné ftesitelsky tym formuloval i tzv. obecnd doporuceni. Doporucéeni navrhuji vhodnou Upravu
za Ucelem dosaZeni celospolecensky prijatelné drovné bezpecnosti a upozornuji na rizika, ktera se c¢asto
vyskytuji na obdobnych liniovych stavbach v CR.
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Tabulka 3 — ZdvazZnost rizik a jejich charakteristika. [18]

Uroven rizika Charakteristika

Pti neodstranéni rizika existuje znacna pravdépodobnost
ok3 vzniku dopravnich nehod s osobnimi nasledky. Inspekéni
tym povazuje jeho odstranéni za prioritni a nezbytné.

Riziko ma vliv na vznik nehod s osobnimi nasledky.

Stredni VT
Inspekcni tym povazuje jeho odstranéni za dllezité.
Riziko ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé
. zvySuje subjektivni riziko (sniZuje pocit bezpedi
Nizka ySuj j (snizuje p pedi)

Ucastnikd silniéniho provozu. Vznik nehod s osobnimi
nasledky je velmi malo pravdépodobny.

Pfipadné navrhy sanacnich Uprav je moZné podle sloZitosti feSeni rozdélit také do tfech kategorii.

Nazorné rozdéleni uvadi nasledujici Tabulka 4, kterd soucasné obsahuje strucny popis jednotlivych stupn

narocnosti.

Tabulka 4 — Specifikace ndrocnosti realizace opatreni a souvisejici barevné oznacenti. [27]

Narocnost opatreni Popis

Financné a Casové narocné reseni (napf. stavba okruzni
pZiteé rese kfizovatky), které vsobé zahrnuje projednavaci
a schvalovaci procesy, tvorbu dokumentace, BA apod.

ZvySena administrativa — navrh umisténi vhodného
Administrativni reseni | svislého nebo vodorovného znaceni, popt. drobnych
stavebnich Uprav.

Jednoduché reseni (napf. profezani bujné zeleng, kterd
Jednoduché reseni | zakryva svislé dopravni znaceni, zvyraznéni nebo obnova
dopravniho znaceni, instalace vodicich sloupkt u PK).

2.3.2 Kontrolni listy

V ramci procesu vyhodnoceni Bl PK je mira rizika stanovena na zakladé nasledujicich kritérii:

rozhledové pomeéry (zakryti svislym dopravnim znacenim, parkujicimi vozidly, zeleni, reklamou,
nevhodné prostorové vedeni nivelety vozovky apod.),

dopravni znaceni (postfehnutelnost, srozumitelnost a soulad VDZ a SDZ),

sitkové usporadani hlavni komunikace,

rozlehlost kfiZzovatky (psychologickd prednost, chybné postaveni vozidel na vedlejSim ramenu
kfizovatky pfi pfipojovani se na hlavni komunikaci),

bezpeéné napojeni pFilehlych nemovitosti (pozemka),

nebezpecné stavebni prvky (pevné prekazky, vyvysené dopravni ostriivky apod.),

bezpecnost pohybu ostatnich ucastnikd silnicniho provozu v okoli kfiZovatky (prechody
pro chodce, mista pro prechazeni, ptejezdy pro cyklisty, autobusové zastavky atd.).
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Pti kalkulaci miry rizikovosti jednotlivych dopravné-bezpecénostnich deficitd byl zohlednén i tzv. ,lidsky
faktor”. Toto slovni spojeni zohlednuje proménlivost a specificnost lidské povahy. Podle definice se jedna
o odvozeny termin pro psychologické a fyziologické pochody, které pfrispivaji k provoznim chybam
pfi fizeni strojl a vozidel. [6]

2.3.3 Prohlidka lokality v terénu

V ramci procesu zpracovani bezpecnostni inspekce PK byla nejprve provedena prohlidka resené lokality.
Hlavni prohlidka byla provedena 6. biezna 2026 mezi 9. a 14. hodinou za standardni viditelnosti
a neztizenych povétrnostnich podminek. Dopliikové inspekce uskutecnéné za ucelem lokalniho
dokresleni dopravné-bezpecnostni situace vybranych lokalit, byly realizovany ndhodné v pribéhu celé
doby zpracovani pfedmétného posouzeni. V ramci prohlidek fesené lokality byla mimo jiné ovérena
postfehnutelnost a srozumitelnost stavajiciho dopravniho uspotadani. Dale byl posouzen technicky stav
stavajiciho dopravniho znaceni a jeho pripadny negativni vliv na chovani primarné motorovych ucastnikd
silni¢niho provozu.

Optimalizace Urovné bezpecnosti silniéniho provozu v misté intravildnového pritahu
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3. Analyza sledovaného uzemi

Posuzovany Usek se nachazi v méstské ¢asti Praha-Seberov v jihovychodni &asti hlavniho mésta Prahy,
jihozapadné od dalnice D1. Severné od posuzované oblasti se je situovana méstska ¢ast Chodov a jeji
rozsahla nakupni zéna. V ramci pfedmétného posouzeni byly analyze podrobeny nasledujici mistni
komunikace —intravilanové useky:

e MK K Hrnéirdm — délka priblizné 2,1 km,
e MKK Seberovu — délka pfriblizné 0,9 km,
e MKK Labeskam — délka priblizné 1,5 km.

Celkova délka posuzovanych uUsekl Cini priblizné 4,5 km. VSechny tfi mistni komunikace se setkavaji

’ v /v o

v prostoru ¢tyFramenné okruzni kfizovatky, pficemi mistni komunikace KHrn&i¥im a K Seberovu
jsou do okruzini kfizovatky zaustény, zatimco mistni komunikace K Labeskam ji prochazi. Nasledujici
Obrdzek 2 vizualné specifikuje sledované uzemi.

B
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Obrdzek 2 — Vlyznaceni sledovaného uzemi. [26]

,

V severni ¢asti Prahy-Seberova se nachdzi okruzni kiizovatka zaji$tujici napojeni na dalnici D1 a spojeni
s MC Praha-Chodov. Dale MK K Hrné&ifam prochazi pfimym tsekem o délce ptiblizné 820 m, na jeho? konci
je situovan prechod pro chodce vybaveny svételnym signalizacnim zafizenim. Vychodné od nameésti
Seberov se dale vyskytuje vyrazny smérovy oblouk tvofeny dvojici protismérnych obloukd o malych
polomérech, kde je nejvyssi dovolena rychlost snizena na 30 km/h prostfednictvim SDZ. Popisovana oblast
tvofi méstskou &ast Praha-Seberov, kterd historicky vznikla spojenim dvou ptvodné samostatnych
sidelnich celkd — Seberova a Hrn&itd. Tyto dvé &asti jsou propojeny ulici K Hrnéirim, kterd ma v iseku mezi
obéma plvodnimi sidly charakter extravilanové komunikace (viz Obrdzek 3), nebot se v jejim okoli
nenachazi souvisld obytnd zastavba. V jejim bezprostfednim okoli se vSak naléza vyznamny objekt

ob&anské vybavenosti, a to areal Zakladni $koly Seberov, u ného? je soucasné situovdna autobusova

Optimalizace Urovné bezpecnosti silniéniho provozu v misté intravildnového pritahu
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zastavka ,Skola Seberov”. V blizkosti zakladni $koly je vedena stezka pro chodce a cyklisty v celkové délce
ptiblizné 460 m (viz Obrdzek 4).

CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE
V PRAZE

iy "‘I

Obrdzek 3 — Pohled na MK K Seberovu v misté, Obrdzek 4 — Pohled na MK K Seberovu ve sméru
kde md komunikace extravildnovy charakter. k zdkladni skole Seberov.

v o

V ulici K Hrnéifdm je chodnik veden souvisle po jedné strané komunikace, pfiéemz v nékterych Usecich

3

je doplnén také na strané protilehlé. Lokalné dochazi k jeho zuzZeni.

s v

V jiZzni ¢asti méstské ¢asti Praha-Seberov, v ulici K Seberovu, je zacatek obce vyznaéen a# za Usekem
s obytnou zdstavbou situovanou po levé strané komunikace. SDZ 1Z 4a oznacujici zacatek obce je umisténo
priblizné 300 m za prvnimi objekty zastavby. Podél komunikace je v celé délce posuzovaného Useku veden
chodnik souvisle po jedné strané vozovky, misty doplnény také na strané protilehlé. V nékterych Usecich
je chodnik od vozovky oddélen pasem zelené.

Na zdpadnim vjezdu do méstské Casti se nachazi Hrncitsky rybnik, jehoZ hrdz je v pfilehlém Useku
komunikace chranéna zachytnym zatizenim. Zacatek obce je zde vyznacen pfiblizné 50 m pred zacatkem
obytné zastavby. V celé délce ulice K Labeskam je veden chodnik po jedné strané vozovky, pfricemz
ve znacné Casti Useku je od komunikace oddélen pasem zelené. Obytna zastavba je soustfedéna prevdiné
po pravé strané komunikace (viz Obrdzek 6), vyjimku tvofi aredl stavebnin a hrbitov nachdzejici
se na strané levé. Ve vychodni ¢asti feSeného Uzemi je zacdtek obce vyznacen pfiblizné 50 m

pred zacatkem obytné zastavby.

Obrdazek 5 — Pohled na zdpadni vjezd do obce na Obrdzek 6 — Pohled na chodnik pro pési oddélen
MK K Labeskdm. pdsem zelené v MK K Labeskam.

Optimalizace Urovné bezpecnosti silniéniho provozu v misté intravildnového pritahu
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Méstskd ¢ast Praha-Seberov se nachézeji v rovinatém tzemi, tedy sledované PK maji z pohledu vy$kového
vedeni nevyznamné podélné sklony. Smérové vedeni komunikaci je primarné vymezeno zastavbou obce,
nicméné se jedna obecné o pfimé Useky, které dopliuji smérové oblouky.

V obci se nachazi prvky slouzici ke zklidnéni dopravy, konkrétné se jedna o pticné vyvySené prahy.
V ulici K Hrncirdm jsou celkem instalovany tfi pficné vyvysené prahy, jejichz misty jsou vedeny prechody
pro chodce. Prvni je umistén v tésné blizkosti restaurace Pizzeria & Ristorante di Carlo (viz Obrdzek 7),
zhruba 130 m od zacatku obytné zastavby. Druhy prah ve stejnojmenné ulici je umistén pobliz sportovniho
aredlu Seberov (viz Obrdzek 8). Posledni prah této ulice se vyskytuje pobliz Zakladni $koly Seberov.
V ulici K Seberovu se nachazi dva prahy. Prvni je situovan pobliz prise¢né kiizovatky ulic K Seberovu
x Za Jednotou, druhy je umistén priblizné 90 m od zacatku obytné zastavby.

Obradzek 7 — Zpomalovaci prah v blizkosti Obradzek 8 — Pohled na zpomalovaci prdh
autobusové zastdvky ,Seberov”. v blizkosti stykové kriZovatky

v/sv o

MK K Hrncirum x Nad Jorddnkem.

V ulici K Labeskam jsou instalovany dva pricné vyvysené prahy. Prvni z nich je umistén v zapadni ¢asti obce
v blizkosti stavebnin IZOMAT (viz Obrdzek 9). Druhy se nachazi ve vychodni ¢asti této ulice, pfiblizné 70 m
od zacatku obytné zastavby (viz Obrdzek 10).

Obradzek 9 — Pohled na zpomalovaci prdh Obradzek 10 — Dalsi ukdzka zpomalovaciho prahu
v blizkosti stavebnin IZOMAT v zdpadni ¢dsti ve vychodni ¢dsti MK K Labeskdam.
MK K Labeskam.

V ramci sledovanych pratahd mistnich komunikaci je evidovana jedna dopravné vyznamna kfiZzovatka,
konkrétné se jednd o &EtyFramennou okruzni kfizovatku ulic K Labeskdm, K Hrné&iFim a K Seberovu
nachazejici se priblizné ve stfedu posuzované lokality. Okruzni kfiZzovatka je navrzena s vnéjsim primeérem

pfiblizné 34 m.

Optimalizace Urovné bezpecnosti silniéniho provozu v misté intravildnového pritahu
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Obrazek 12 — Situace Sirsich vztah( jizni ¢dsti sledovanych useku. [26]

Severni rameno zajistuje spojeni s méstskou ¢asti Praha-Chodov a centrem hlavniho mésta Prahy.
Vychodni rameno slouZi k dopravnimu napojeni obci Rozko$ a Prihonice a soucasné predstavuje jednu

z alternativnich tras k dalnici D1. Jizni rameno zajistuje obsluhu éasti Hrnéife a spojeni s obcemi Vestec

vy o
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a Jesenice. Zapadni rameno zajistuje spojeni s méstskou ¢asti Praha-Kunratice a navazujici komunikaci
Kunraticka spojka propojujici dalnice DO a D1.

Obrazek 13 — OkruZni kriZovatka ve sméru z ulice  Obrazek 14 — OkruzZni kriZzovatka ve sméru z ulice
K Hrnéiram. K Seberovu.

vsvo

V obci je situovdno nékolik autobusovych zastdvek. V ulici K Hrncirlm se vyskytuji ¢tyfi autobusové
zastavky, konkrétné ,Seberov”, ,V Ladech”, ,Pod Vsi“ a ,Skola Seberov”. V ulici K Labe$kdm se nachazi

jedina zastavka ,Hrncifsky hrbitov” a to jak v zapadni ¢asti ulice, tak ve vychodni. V ulici K Seberovu
jsou umistény tfi zastavky — , Hrncitsky hrbitov”, ,Hrncire” a ,, Drazdecka”.

Obrazek 15 — Pohled na autobusovou zastdvku Obrdzek 16 — Autobusova zastdvka ,,V Ladech”.
,Skola Seberov”.

Obrdazek 17 — Autobusova zastdvka ,,Drazdecka” Obrazek 18 — Autobusova zastdavka ,,Hrncif'sky
v ulici K Seberovu. hrbitov” v ulici K Labeskam.

Optimalizace Urovné bezpecnosti silniéniho provozu v misté intravildnového pritahu
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Obcanska vybavenost v obci pokryvd vétsinu obcanskych potieb. V severni ¢asti méstské ¢dsti Praha-

s

Seberov jsou provozovany tfi materské $koly. Soucdsti ob&anské vybavenosti jsou dale zafizeni poskytujici

s

lékarské sluzby a domov pro seniory. V této Casti obce se rovnéZ nachdzi sportovni aredl zajistujici
volnocasové aktivity obyvatel. Nedaleko zdkladni Skoly je situovana pfirodni pamatka , Hrncifské louky”,

Vv

kterd se rozprostiraji mezi Hrnéitemi a Seberovem. V tésné blizkosti okruini kiizovatky se nachazi hibitov,

zahradnictvi a stavebniny. V jizni ¢asti méstské Casti jsou provozovany dalsi materské skoly ,Na Pfi¢né
mezi“ a ,,Wonderland“. Dale se zde nachazi Kostel sv. Prokopa a stavebniny.

Obrdzek 19 — llustrativni pohled na vstup Obrdzek 20 — Pohled na zdravotni stfedisko
do ZS Seberov. v MK K Hrn&iFim.

Cyklisticka infrastruktura v posuzované oblasti je charakterizovana predevsim lokalnimi cyklotrasami
a relativné nové vybudovanym propojenim mezi obéma sidly. PfestoZe se zde nachdzi nékolik znacenych
tras (napf. cyklotrasa 8225 nebo patefni trasa A21), sit cyklostezek zatim neni pIné propojena a cyklisté
jsou v nékterych Usecich nuceni vyuZivat bézné silni¢ni komunikace.

Obrazek 21 — Napojeni cyklotrasy v kfiZovatce Obrédzek 22 — Pohled na zacdtek/konec smisené

Vv

MK K Hrncifdm a Musilova. stezky pro chodce a cyklisty nedaleko rybniku
Jorddnek (MK K Hrnéifam).
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4. Vyhodnoceni dopravniho priazkumu

Jako vstupni hodnoty intenzit byly pouzity namérené udaje z 11. bfezna 2026 v obdobi od 6:00 do 18:00.
Umisténi zaznamovych zafizeni v misté reSené ctyframenné okruini kfizovatky MK K Hrnéifdm x
K Seberovu x K Labe$kam, resp. pohled na sledovany Usek z digitdlniho zdznamového zafizeni, je uveden
na nasledujicich obrazcich. Namérené udaje byly nasledné vyuZity pro vypocet intenzit motorové dopravy.

Obrazek 24 — Pohled na okruZni kriZzovatku Obrazek 25 — Pohled na okruZni kriZzovatku
z kamery 1. z kamery 2.

Z namérenych hodnot byly nasledné zpracovany zatéiové diagramy reprezentujici rocni primér
dennich intenzit (dale jen ,,RPDI”) (viz Obrdzek 26 — P¥iloha 1) a RPDI pomalych vozidel (viz Obrdzek 27
— Pfiloha 2). Za pomald vozidla se povazuji nakladni vozidla nad 3,5 t, autobusy, traktory a specialni
vozidla. Na Zadost objednavatele posouzeni jsou dale niZe uvedeny zatézové diagramy RPDI pouze
pro lehka a tézka nakladni vozidla, tj. bez autobusové dopravy (viz Obrdzek 28 — Priloha 3) a RPDI pouze
pro tézka nakladni vozidla (viz Obrdzek 29 - Priloha 4).

Optimalizace Urovné bezpecnosti silniéniho provozu v misté intravildnového pritahu
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Obrdzek 26 — ZatéZovy diagram RPDI v misté Obrdzek 27 — ZatéZovy diagram RPDI pomalych
sledované kriZovatky. vozidel v misté resené kriZovatky.
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Obrdzek 28 — ZatéZovy diagram RPDI lehkych Obrdzek 29 — ZatéZovy diagram RPDI tézkych
a tézkych nakladnich vozidel. ndkladnich vozidel ve sledované lokalité.

Zvyse uvedenych zatéiovych diagrami je obecné patrné, Ze vramci kfizovatkovych pohybu
je nejvyznamnéjsi pohyb motorovych vozidel ve sméru sever < jih, a to v obou jizdnich smérech.
Na zakladé provedeného dopravniho priizkumu byla v feSené okruzni kfiZovatce mistnich komunikaci
vypoctena celkova RPDI 17 214 voz/24h, z toho pfiblizné 5 % pfedstavuji pomala motorova vozidla
(935 voz/24h).

Zjisténé hodnoty dopravniho zatiZeni byly ndsledné porovnany s vysledky sc¢itdni provadéného TSK
z roku 2024. V severnim ramenu (MK K Hrn¢ifam) byla v rdmci provedeného prizkumu stanovena RPDI
9 686 voz/24h, coz odpovida poklesu priblizné o 13 % oproti hodnotam TSK. V jiznim ramenu
(MK K Seberovu) byla stanovena RPDI 12 112 voz/24h, co? predstavuje pokles pfiblizné o 30 %.
Na MK K Labeskam byla stanovena RPDI 7 226 voz/24h (zapadni rameno), resp. 5 404 voz/24h (vychodni

rameno), pficemz tyto hodnoty odpovidaji vysledkiim TSK s maximalni odchylkou do 5 %.
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NizSi dopravni zatiZeni zjisténé v severnim a jiZznim ramenu lze pravdépodobné pricitat
skutecnosti, Ze tento smér je vyuZivan jako alternativni trasa v pfipadé kongesci na dalnici D1.
V dobé provadéni dopravniho prizkumu byla dalnice plné prajezdna, coi se mohlo projevit
sniZenim intenzit na posuzované komunikaci. Naopak v pt¥ipadé zhorSeni dopravni situace na dalnici

lze oéekavat vyznamny narast dopravy predevsim v severojiznim sméru.
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5. Vyhodnoceni radarového méreni

ver

Databaze rychlosti projizdéjicich vozidel byla vytvofena zudaji pofizenych v obdobi od stfedy
11. bfezna do nedéle 29. bifezna 2026. Na zakladé poZadavkl vyplyvajicich z povahy dopravné-
bezpecnostniho posouzeni bylo nezbytné zjistit skutecnou rychlost vozidel na vybranych usecich MK
(K Hrn&itam, K Seberovu a K Labe$kam) v intravilanu obce. Polohu statistickych radard v misté sledované
lokality, resp. detailni pohled na jejich umisténi uvadi nasledujici Obrdzek 30.

Pouzita radarova zafizeni umoZnuji zaznamendvat pohyb vozidel v obou jizdnich smérech, avsak v pfipadé
radaru R4 a R5 byl vyhodnocen pouze ten jizdni smér, ktery vdaném misté sméfuje do centra obce.

V pripadé zbylych radar(i (R1-R3) jsou vyhodnoceny vSechny sméry.

_ -
, oy <, B AN\

Obrazek 30 — Polohy statistickych radart ve sledované oblasti.
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V ramci vyhodnoceni radarového méreni byly zjistovany pro kazdy jizdni smér na MK K Hrncifam,

K Labedkam a K Seberovu konkrétni hodnoty u sledovanych veli€in v,, Vss @ Vmax. Zjisténé hodnoty uvadi

nasledujici Tabulka 5.

Tabulka 5 — Vysledky méfeni rychlosti na sledovanych mistnich komunikacich.

Smér jizdy Nejvy:iiihc:z:to lena Vp Vgs Vmax
R1 (K Hrnéifdm) — sever = jih 50 km/h 42 km/h 49 km/h | 105 km/h
R1 (K Hrnéifdm) — jih = sever 50 km/h 44 km/h 51 km/h | 110 km/h
R2 (K Hrnéifdm) — sever = jih 50 km/h 51 km/h 58 km/h | 109 km/h
R2 (K Hrnéifam) — jih = sever 50 km/h 50 km/h 57 km/h | 107 km/h
R3 (K Seberovu) —sever = jih 50 km/h 45 km/h 53 km/h 116 km/h
R3 (K Seberovu) —jih = sever 50 km/h 47 km/h 54 km/h 114 km/h
R4 (K Seberovu) —jih = sever 50 km/h 45 km/h 54 km/h 82 km/h
R5 (K Labeskam) — zdpad = vychod 50 km/h 51 km/h 58 km/h 91 km/h

Soucasné byla provedena analyza namérenych dat se zamérenim na dodrZovani nejvyssi dovolené

rychlosti. Nasledujici grafy (viz Obrdzek 31 az Obrdzek 38) procentualné zndzoriuji miru respektovani

této hodnoty, a to oddélené pro jednotlivé jizdni sméry MK K Seberovu, K Hrn&itdm a K Labeskam.

G, 7" m dodrieni
ﬂ nejvyssi
dovolené
m piekrodeni
nejvyssi
94,3% dovolené
rychlosti

Obrdzek 31 — DodrZovdni nejvyssi dovolené
rychlosti ve sméru sever = jih
(R1 — MK K Hrnciriim).
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Obrazek 33 — DodrZovdni nejvyssi dovolené
rychlosti ve sméru sever = jih
(R2 — MK K Hrncirdm).
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Obrdzek 32 — DodrZovdni nejvyssi dovolené
rychlosti ve sméru jih = sever
(R1 — MK K Hrncirim).
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Obrazek 34 — DodrZovdni nejvyssi dovolené
rychlosti ve sméru jih = sever
(R2 — MK K Hrnciram).
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Obrazek 35 — DodrZovdni nejvyssi dovolené
rychlosti ve sméru sever = jih
(R3 — MK K Seberovu).
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Obrazek 37 — DodrZovdni nejvyssi dovolené
rychlosti ve sméru jih = sever
(R4 — MK K Seberovu).
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Obrazek 36 — DodrZovdni nejvyssi dovolené
rychlosti ve sméru jih = sever
(R3 — MK K Seberovu).
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Obrazek 38 — DodrZovdni nejvyssi dovolené
rychlosti ve sméru zdpad => vychod
(R5 — MK K Labeskdm).

Nasledujici grafy (viz Obrdzek 39 ai Obrdzek 46) predstavuji podrobnéjsi rozbor miry prekraCovani
nejvyssi dovolené rychlosti. Nize uvedené histogramy odpovidaji jednotlivym jizdnim smérdim. Konkrétni
sloupce grafu predstavuji intervaly rychlosti rozdélené po 5 km/h a éetnost zaznam( v kazdém intervalu
je vyjadrena v procentech.
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Obradzek 39 — Histogram rozloZeni rychlosti v méfeném profilu situovaném v useku MK K Hrncifiim —
smér sever = jih (R1).
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Obradzek 40 — Histogram rozloZeni rychlosti v méfeném profilu situovaném v useku MK K Hrncifiim —
smér jih = sever (R1).
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Obrdzek 41 — Histogram rozloZeni rychlosti v méreném profilu situovaném v useku MK K Hrn&ifum —
smér sever = jih (R2).
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Obradzek 42 — Histogram rozloZeni rychlosti v méfeném profilu situovaném v useku MK K Hrncifiim —
smér jih = sever (R2).
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Obrdzek 43 — Histogram rozloZeni rychlosti v méfeném profilu situovaném v tseku MK K Seberovu —
smér sever = jih (R3).
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Obrdzek 44 — Histogram rozloZeni rychlosti v méfeném profilu situovaném v tseku MK K Seberovu —

smér jih =>sever (R3).
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Obrdzek 45 — Histogram rozloZeni rychlosti v méfeném profilu situovaném v tseku MK K Seberovu —

smér jih => sever (R4).
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Obrdzek 46 — Histogram rozloZeni rychlosti v méreném profilu situovaném v useku MK K Labeskdm —
smér zdpad = vychod (R5).

Z vyse uvedenych grafl (viz Obrdzek 31 az Obrdzek 46) a Tabulka 5 lze ucinit obecny zavér, ze na vSech
mérenych Usecich dochazi k ¢astecnému pirekracovani nejvyssi dovolené rychlosti. Mirné prekracovani
rychlosti, kdy hodnota vss prevySuje nejvyssi dovolenou rychlost v priméru do 5 km/h, bylo zjisténo
v profilech R1, R3 a R4, tedy v intravildnovych usecich s oboustrannou obytnou zastavbou. V téchto
profilech byla soudasné evidovana primérna rychlost nizsi nez 50 km/h, coz odpovida charakteru
dopravniho prostoru. Naopak v profilech R2 a R5 bylo zaznamendno vyssi prekracovani rychlosti,
kdy hodnota vss prevySuje nejvyssi dovolenou rychlost priblizné o 7 az 8 km/h. Profil R5 predstavuje
intravilanovy usek na vjezdu do oblasti s jednostrannou obytnou zastavbou, zatimco profil R2 se nachazi
v Useku bez pfimé obytné zastavby, avsak v blizkosti zdkladni skoly. Nejvyssi zaznamenané rychlosti maji

spiSe ojedinély charakter a zpravidla se vyskytuji v no¢nich hodinach pfi nizkych intenzitach dopravy.
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6. Statistické vyhodnoceni DN

V misté sledovaného uzemi obce bylo v obdobi mezi lety 2020 a 2025 zjisténo celkem 83 dopravnich
nehod. V rdmci predmétnych nehodovych udalosti bylo evidovano celkem 15 nehod s nasledky na zdravi,
pfi kterych bylo zranéno 18 osob. Tézké zranéni bylo identifikovdno u 1 osoby, zbylych 17 osob utrpélo
lehké zranéni. Nehody s usmrcenim nebyly zaznamendny. Zbylych 67 nehod bylo pouze s hmotnou
Skodou. Polohu DN zndazornuje nasledujici Obrdzek 47.

Obrdzek 47 — Polohy DN v misté fesené oblasti Praha-Seberov (Cervené — DN s tézkym zranénim, Zluté —
DN s lehkym zranénim, modrie — DN s hmotnou Skodou). [26]

Cetnost vyskytu nehod vykazuje pozitivni vyvojovy trend. Nejvyssi pocet nehod byl evidovén v prvnim

evyvs

roce 2025 (7 DN). Obdobné jako u poctu dopravnich nehod dochazi také k postupnému snizovani poctu
zranénych osob. Vyvoj poctu dopravnich nehod uvadi Tabulka 6.

Tabulka 6 — Cetnost a ndsledky dopravnich nehod v misté sledované lokality v letech 2020-2025.

Rok Pocet dopravnich Usmrceni | TéZce zranénych | Lehce zranénych Pouzve hmotnd
nehod osob osob osob Skoda
2020 24 0 1 5 20
2021 13 0 0 3 10
2022 15 0 0 3 12
2023 12 0 0 2 10
2024 12 0 0 2 10
2025 7 0 0 2 5
> 83 0 1 17 67
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Témér 60 % nehod se odehralo v dobé ranni (29 DN), resp. odpoledni (19 DN) dopravni Spicky.
Priblizné ¢tvrtina pfipadll spada do poledniho dopravniho sedla (21 DN). DalSich 11 pfipad( je evidovano
ve vecernich hodinach a dvé nehody se odehraly v noci. U jednoho pfipadu nebyl evidovan cas vzniku
nehodové uddlosti. Nejvétsi skupina nehod dle typu srazky patfi do kategorie srazka s jinym vozidlem
(pfes 60 % nehod). Nejcastéji se jednalo o srazku zezadu — 20x, boc¢ni — 17x, z boku — 7x a celni — 7x.
Druhou cetnou skupinou jsou srazky s pevnou prekazkou, kdy je nejetnéji zastoupena srazka se zabradlim
/ oplocenim (4 DN), resp. se svislou dopravni znackou / smérovym sloupkem (4 DN). V deviti pFipadech
se jednalo o srazku s lesni zvéfi, ve Ctyfech pfipadech o srazku se zaparkovanym vozidlem a ddle jsou
evidovany dvé havdrie. Ve tfech pripadech nebyl typ srazky bliZze specifikovan. Nehody, pti kterych doslo
ke zranéni nejzranitelnéjsich ucastnikl provozu — chodcl, byly registrovany ve trech pfipadech.

Hlavni pfic¢iny vzniku dopravnich nehod byly stanoveny PCR nejéastdji jako nedodrieni bezpeéné
vzdalenosti za vozidlem (17x), nerespektovani pfikazu SDZ P 4 ,,Dej prednost v jizdé!“ (11x) a vyhybani
bez dostatecné bocni vile (9x). Zbylé pFiciny jsou statisticky nevyznamné. Témér 80 % nehod se odehrélo
na suchém povrchu pfi neztizenych povétrnostnich podminkach a viditelnosti. Zbylé pripady vznikly
v obdobi snizené adheze vozovky (mokro — 16x, naledi / ujety snih (neosetfené) — 1x, naledi / ujety snih
(oSetfené) — 1x). Ve ctyrech pfipadech z téchto nehod byly navic povétrnostni podminky a viditelnost
ztizeny destém, ve dvou pfipadech se tvofila ndmraza a v poslednim pripadé snéZilo.

Nehody byly u téméF 60 % pripadd zavinény Fidi¢i osobnich automobill. Ctyfi piipady byly zptisobeny
fidic¢i autobusl a dalsi ¢tyfi nehody zapfricinili fidi¢i motocykl(. Ve tfech pfipadech se jednalo o fidice
nakladniho automobilu, z toho v jednom pFipadé slo o fidice nakladniho automobilu s navésem. Vinici
péti nehod nejsou znami, jelikoz pred pfijezdem PCR opustili misto DN, resp. mimofradnou udalost
neohlasili. Ostatni dopravni nehody nebyly zavinény fidici automobill, ale jednalo se o nahlé vbéhnuti
lesni zvéfe na PK (9 DN), resp. o blize nespecifikované zavinéni (2 DN). V datovém souboru nehodovych
udalosti byly zaznamenany dohromady dva exponované pripady, u kterych bylo vinikiim DN prokazano
fizeni pod vlivem alkoholu.

6.1 Nehody s nasledkem na zdravi

V ramci sledovaného datového souboru nehodovych udalosti byla zaznamenana jedna dopravni
nehoda, v jejimzZ dlsledku doslo k tézkému zranéni 1 osoby a dale 5 nehod s tGcasti nejzranitelnéjsich
ucastnik silniéniho provozu (chodct a cyklistd), pti kterych doslo k lehkému zranéni 5 osob.

Nehoda s téZzkym zranénim (ID 3100201930) se stala dne 14. 9. 2020 (pondéli) v ranni dopravni Spicce.
Ridic (47 let) osobniho automobilu (dale jen ,0A“) Skoda pfi odbocovani vlevo do ul. Novakova z hlavni
silnice (ul. K HrnéifGim) nedal pfednost protijedoucimu Ffidi¢i motocyklu Honda. V disledku toho doslo
k Celni srazce vozidel, pfi které utrpél motocyklista (62 let) tézké zranéni. Vinik nehody ani jeho
spolujezdkyné (13 let) nebyli zranéni. Nehoda se stala na suchém a neznecisténém povrchu, povétrnostni

podminky ani viditelnost nebyly negativné omezeny.

Dalsi nehodu (5. 9. 2021 — nedéle) s ucasti cyklisty (ID 3100211146) zavinil fidi¢ osobniho automobilu
BMW. Ridi¢ (45 let) pfi vjizdéni do okruzni k¥izovatky nerespektoval ptikaz dopravni znacky P4
»Dej prednost v jizdé!“ a bocné se srazil s projizdéjicim cyklistou na okruznim pasu. P¥i stietu byl cyklista
(50 let) lehce zranén, fidi¢ OA ani jeho spolujezdec (12 let) neutrpéli Zadné zranéni. K nehodé doslo
v poledni sedle na suchém a neznelisténém povrchu. Povétrnostni podminky ani viditelnost nebyly
zhorseny.
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Treti nehoda (ID 3100213432) s lehkym zranénim ze dne 15. 10. 2021 (patek) byla zavinéna fidickou
osobniho automobilu Skoda. Ridi¢ka (26 let) pfi predjizdéni cyklisty nedodrzela bezpeény boéni odstup
a doslo k bo¢nimu stietu s cyklistou. Nasledkem stretu utrpél cyklista (47 let) lehké zranéni, fidicka nebyla
zranéna. Nehoda se stala na suchém povrchu v dobé odpoledni dopravni Spicky. Povétrnostni podminky
nebyly ztizeny a viditelnost také nebyla negativné ovlivnéna.

Dne 9. 3. 2022 ve stfedu béhem poledniho dopravniho sedla byla zaznamendana nehoda s Ucasti chodce
(ID 2100222650) a s lehkymi nasledky na zdravi. Nehodu zapfFicinil Fidic (79 let) OA Volkswagen, ktery
nedal prednost chodci (chlapec, 15 let) na vyznaceném prechodu pro chodce v misté autobusové
zastavky Drazdecka. Pfi stfetu utrpél chodec lehké zranéni, fidi¢ ani jeho spolujezdkyné (76 let) neutrpéli
zadné zranéni. V dobé nehody byl povrch vozovky suchy a povétrnostni podminky nebyly ztizeny.

Dalsi nehoda (ID 3100222600) s nasledky na zdravi byla zplisobena fidickou OA Fiat, ktera nedala
prednost chodci na vyzna¢eném pirechodu pro chodce nedaleko autobusové zastavka Hrncire. Pfi stietu
s OA utrpél lehké zranéni pouze chodec (24 let). V dobé vzniku DN (dopravni sedlo) byl povrch vozovky
suchy a povétrnostni podminky nebyly ztizeny. Viditelnost byla vlivem svitani ¢castecné omezena.

Posledni detailné analyzovanou nehodovou uddlosti je dopravni nehoda s lehkym zranénim chodce
(ID 23003251). K této nehodé doslo 30. 3. 2023 (ctvrtek) a byla zapficinéna Fidicem (75 let) osobniho
automobilu Dacia. Na hlavni silnici (MK K Hrn¢iflim) mezi kfizovatkami s ulicemi Musilova a K Vrbickam
nedal Fidi¢ pfednost chodci na pfechodu pro chodce. Pri stfetu byl chodec (chlapec, 15 let) lehce zranén.
V dobé nehody (v polednim dopravnim sedle) byl povrch vozovky mokry a viditelnost s povétrnostnimi

podminkami byla ztizena destém.

6.2 Shluky dopravnich nehod

PrestoZe zaznamenané nehody jsou témér rovnomérné rozprostieny po celém sledovaném useku,
je evidovan jeden statisticky vyznamny shluk téchto mimoradnych udalosti. Tento shluk je lokalizovan

wvsvo

v misté okruzni kfizovatky MK K Hrnéitim x K Seberovu x K Labeskam (viz Obrdzek 48), kdy nejvice

nehod je situovano mezi jiznim a vychodnim ramenem na okruznim pasu.

Obrazek 48 — Zvysend kumulace dopravnich nehod v misté okruzni kriZovatky (Zluté — DN s lehkym
zranénim, modre — DN s hmotnou Skodou. [26]
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Celkem zde bylo zaznamenano devét nehodovych udalosti. V prvnim sledovaném roce zde byly
evidovany tfi nehody, v nasledujicim roce 2022 jiz jen dva pfipady a ve zbylém sledovaném obdobi byla
evidovana pouze jedna dopravni nehoda rocné. Dvé tfetiny nehod se staly v ranni dopravni Spicce, zbylé
tfi ptipady spadaji do prvni poloviny poledniho dopravniho sedla. Ve vSech ptipadech se jednalo o srazku

vrve

s jinymi vozidly, konkrétné se jednalo o srdzku boéni — 5x, z boku — 3x a ¢elni — 1x. Hlavni pfi¢inou vzniku

dopravnich nehod bylo podle PER u viech ptipadii nerespektovani ptikazu SDZ P 4 ,Dej prednost

“
!

v jizdé!“. U téchto nehod byla aZ na jeden pfipad vozovka v dobé vzniku DN suchd s neztizenymi
povétrnostnimi podminkami a viditelnosti. V jednom zminéném pfipadé se na povrchu vyskytovalo naledi
/ ujety snih atvofila se namraza. Nehody byly v osmi ptipadech zplsobeny Fidi¢i osobnich vozidel,
posledni pfipad byl zavinén fidicem autobusu.

Na zakladé vySe uvedeného lze konstatovat, Ze se v feSené lokalité jednd o typové béiné dopravni
nehody, které jsou obecné charakteristické pro dopravné zatizenou okruini kfizovatky, pficemi
ve vétsiné pripadld dochazi pouze ke vzniku hmotnych skod. Vyskyt dopravnich nehod se zranénim
byl ojedinély a byl spojen vyhradné se stiety vozidel s cyklisty a motocyklisty. Prostorova koncentrace

nehod meazi jiznim a vychodnim ramenem muZe poukazovat na rizikové dopravni chovani spoéivajici

v_tangencidlnim prijezdu ze zapadniho ramene, a tedy prijezdu okruZni k¥iZovatkou ve vysSich

rychlostech. Souéasné je véak nutné zdaraznit, Ze s ohledem na vysoké dopravni zatiZzeni posuzované
kfizovatky se jednd v porovnani s obdobné zatizenymi lokalitami o relativhé nizkou uroven
nehodovosti.

6.3 Celkové vyhodnoceni nehodovosti

Pfi porovnani zjisténé cetnosti a zavaznosti nehod ve sledovaném useku s urbanisticky a dopravné
(intenzita a skladba dopravniho proudu) obdobnymi tzemnimi celky v CR Ize konstatovat, e se jedna
o statisticky podprimérné hodnoty.

Soucasné je patrny celkovy pokles dopravnich nehod v Case, a to jak z hlediska jejich poctu,
tak i zavaZnosti nasledki. Vétsina dopravnich nehod v fesené lokalité je primarné zptisobena lidskym
faktorem (pochybenim na strané fidice dopravniho prostiedku — nedodrzeni bezpecné vzdalenosti
za vozidlem, nerespektovani ptrikazu SDZ P 4 ,Dej pfednost v jizdé!“ a vyhybani bez dostatecné bocni
vule).

Mimo identifikovany shluk dopravnich nehod v prostoru okruzni kfizovatky nebyla ve sledovaném
useku zjiSténa jind vyznamnéjsi koncentrace dopravnich nehod. Zvyseny vyskyt nehod v prostoru

vews,

okruzni kfizovatky Ize pfticitat zejména vyssimu dopravnimu zatiZzeni a soucasné rizikovému dopravnimu

chovani fidi¢t spocivajicimu v tangencialnim prajezdu kfiZzovatkou.

V pripadé nehod s ucasti chodcl Ize konstatovat, Ze k nim dochazelo prevazné v souvislosti s chybou
fidice osobniho motorového vozidla, pficemZ se jednalo bud o vékové vyrazné starsi fidice, nebo
naopak o mladsi a méné zkusené motorové ucastniky silni¢cniho provozu. Pfesto je vhodné vénovat
zvy$enou pozornost bezpeénosti v prostoru pfechodl pro chodce, nebot ve dvou ze tfi evidovanych

pripadu doslo ke stfetu s nezletilou osobou.

Vyse uvedené poznatky poukazuji ha nutnost realizace napravnych opatreni, ktera povedou k dosazeni
spolecensky pFijatelné trovné bezpecnosti silnicniho provozu v misté sledované silnicni sité.

Optimalizace Urovné bezpecnosti silniéniho provozu v misté intravildnového pritahu
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7. Vyhodnoceni dopravnich konfliktt

Vyhodnoceni dopravnich konfliktt bylo provedeno mezi 7.-8. hodinou. Celkem bylo za uvedené ¢asové
obdobi zaznamenano Sest dopravnich konfliktl. Schematické znazornéni dopravnich konfliktd v misté
sledované okruini kfizovatky MK K Seberovu, K Hrnéifim a K Labeskam, které je doplnéno o stuperi

zavaznosti, uvadi Obrdzek 49.
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Obrdazek 49 — Schéma dopravnich konfliktu ve sledované okruzni kfiZovatce mezi 7.—8. hodinou. [28]

Ve sledovaném obdobi bylo evidovano nékolik typa dopravnich konfliktli, pficemz jejich vznik
je pfevainé spojen s chovanim fidicl na jiznim a vychodnim ramenu okruini kfizovatky. Prvni typ
dopravniho konfliktu byl zaznamenan u fidic pfijizdéjicich z jizniho ramene, ktefi pfi davani prednosti
vozidlim jedoucim po okruznim pasu nespravné odhadli brzdnou drahu a zastavili vozidlo tak, Ze jeho
predni ¢ast ¢astecné zasahovala do okruzniho pasu (viz Obrdzek 52 a Obrdzek 53).

Obrazek 50 — Ukdzka zastaveni ¢asti vozidla Obrdzek 51 — Dalsi pohled na Fidice,
v okruznim pdsu. ktery ¢dstecné zastavil v okruznim pdsu.
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Ridi¢i vozidel jedoucich po okruznim pasu, ktefi chtéli odbocit do vychodniho ramene, byli v téchto
pfipadech nuceni zpomalit avozidlo objizdét. Obdobné ptipady chybného zastaveni byly v pribéhu
sledovani evidovany castéji, avsak pouze v uvedenych dvou situacich doslo k pfimému ovlivnéni jiného
Ucastnika silnicniho provozu. Vzhledem k omezeni plynulosti provozu byly tyto dva evidované konflikty

vews

ohodnoceny stupném zavaznosti 1. Vznik téchto situaci Ize ¢astecné pficist i stavebnimu usporadani

krizovatky, konkrétné blizké poloze napojeni jizniho a vychodniho ramene, které je ddno omezenymi

prostorovymi pomeéry v zastavéném uUzemi.

Obrazek 52 — Ukdzka zastaveni ¢asti vozidla Obrdzek 53 — Dalsi pohled na Fidice,
v okruznim pdsu. ktery ¢dstecné zastavil v okruznim pdsu.

Dalsi typ dopravniho konfliktu byl zplUsoben fidici pFijizdéjicimi z jizniho ramene, ktefi nedali pfednost
vozidlim jedoucim po okruinim pasu (viz Obrdzek 54 a Obrdzek 55). V obou pfipadech fidi¢i vjeli
na okruzni pas v dobé, kdy se k mistu pfipojeni jiz pfiblizovalo jiné vozidlo. V jednom ptipadé byl fidi¢
jedouci po okruznim pdasu nucen pouze mirné decelerovat (stupen zavaznosti 1), zatimco ve druhém
ptipadé bylo nutné intenzivni brzdéni za Ucelem odvraceni stfetu (stupen zavaznosti 3). Tyto konfliktni
situace lze pricitat predevsim vysoké dopravni zatézi, kdy si fidici po delsi dobé vyckavani vynucuji zafazeni
do dopravniho proudu.

Obrazek 54 — Ukdzka omezeni fidice na okruznim Obrdzek 55 — Dalsi ukdzka omezeni fidice
pdsu pfipojujicim se ridicem z jihu. na okruZnim pdsu pripojujicim se fidi¢em z jihu.
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V jednom pripadé byl zaznamenan dopravni konflikt vznikly sou¢asnym vjezdem dvou vozidel
na okruzni pas, a to z jizniho a zdpadniho ramene (viz Obrdzek 56 a Obrdzek 57). Ridi¢ ptijizdéjici
ze zapadniho ramene realizoval prijezd OK tangencidlnim zplsobem ve sméru zdpad = vychod,
a tedy vyssirychlosti. V dUsledku toho dojel vozidlo vjizdéjici z jizniho ramene a byl nucen vyrazné zpomalit
a vyckat na uvolnéni kolizniho prostoru. Tento typ konfliktu byl ohodnocen stupném zavaznosti 2.

Obrdzek 56 — Soucasny vjezd vozidel do okruzni Obrdzek 57 — Pohled na nutnost vyrazné
kfiZovatky. deceleraci bilého vozidla.

Posledni evidovany dopravni konflikt byl zplsoben Fidicem pfrijizdéjicim z vychodniho ramene,
ktery vjel do okruzni kfiZzovatky, pfestoZe se po okruznim pasu jiz pohybovalo vozidlo pfijizdéjici z jizniho
ramene (viz Obrdzek 58 a Obrdzek 59). Ridi¢ jedouci po okruinim pasu byl nasledné nucen vyrazné
zpomalit za ucelem odvraceni stfetu. Tato situace byla ohodnocena stupném zadvaznosti 3.

. ] i
Obrdzek 58 — Pohled na ucastniky dopravniho Obrdzek 59 — Ukdzka omezeni ¢erveného vozidla
konfliktu. na okruznim pdsu.

Dopravni konflikty 0. (samostatné rizikové chovani) a 4. stupné (dopravni nehoda) nebyly v pribéhu
sledovani zaznamenany.

V ramci sledovani dopravnich konfliktt byly zaznamendany dva pfipady kritického manévru, ale i dalsi

evwvs

Cty¥i pripady dopravnich konflikta niZSich kategorii. Tyto situace maji znacné vysoky nehodovy potencial

vedouci ke vzniku vaznych DN. Ve vétsiné pripadu lze dopravni konflikty spoijit s vysokou dopravni zatézi
v_kFiZovatce. Tomu odpovida i jejich ¢asovy vyskyt, kdy byly pozorovany predevsim v dobé ranni,

vews,

resp. odpoledni dopravni Spicky. Posledni evidovany kriticky manévr lze pficitat k rizikovému provedeni

okruZni kfiZovatky, resp. k jejimu tangencidlnimu prajezdu ve sméru zdpad = vychod.
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8. Bezpecénostni inspekce PK

Na zakladé vySe popsané metodiky zpracovdni (viz podkapitola 2.3) byla identifikovdna dopravné-
bezpeénostni rizika v misté sledovaného silni¢niho prdtahu na Uzemi méstské &asti Praha-Seberov.
Jak jiz bylo uvedeno vyse, uroven bezpecnosti silnicniho provozu je vztazena ke dni prohlidky,
tedy konkrétné ke dni 6. biezna 2026.

V ramci bezpecnostni inspekce byly z pohledu vyskytu (Cetnosti) a charakteru jednotlivé evidované
zavady rozclenény do dvou zakladnich kategorii:

e koncepcni (systematicky opakujici se) a
e lokalni.

Pfedmétné rozdéleni je zavadéno z divodu prehlednosti a ndzornosti tohoto dokumentu. Auditorsky tym
je toho ndzoru, Ze na systematicky opakujici se deficity sta¢i hromadné upozornit a odkazat na odbornou
literaturu nabizejici spravné technické reseni a neni tfeba jednotlivého obrazového ani sanacniho popisu,
ktery by byl metodicky vZdy shodny.

Zjisténé dopravné-bezpecnostni deficity byly pro ucely prfehlednosti rozdéleny do tematickych skupin
podle typu fesené problematiky. Jednotlivé zavady jsou proto dale uvedeny v podkapitolach zamérenych
na konkrétni oblasti dopravni infrastruktury a organizace provozu. V ramci jednotlivych podkapitol jsou
nejprve popsany koncepcni zavady, které maji systematicky charakter a vyskytuji se opakované v ramci
feSené lokality, a nasledné zavady lokalni, vazané na konkrétni misto.

V rdmci provedené bezpecnostni inspekce PK bylo v feSeném tGzemi identifikovano celkem 32 dopravné-
bezpecnostnich deficitli, z toho 4 systematicka rizika a 28 lokalnich rizik. Z hlediska zavaznosti bylo
evidovano 1 vysoké riziko, 10 stfednich rizik a 21 rizik s nizkou zavaZnosti.

Zajisténi pozadované prehlednosti a nazornosti predkladaného posouzeni je podporeno i grafickym
podkladem (viz Pfiloha 5.1 a 5.2), ktery uvadi polohovou informaci jednotlivych identifikovanych
dopravné-bezpecnostnich zavad.

8.1 Nevhodné rozhledové poméry a dopravni usporadani

s v

V rdmci bezpeénostni inspekce byly na nejvyznamnéjsi komunikaéni siti méstské ¢asti Praha-Seberov
provéreny rozhledové poméry v kfizovatkach, sjezdech a dalSich mistech, kde mlze dochazet ke stietu
dopravnich proudii. Soucasné bylo posouzeno geometrické usporadani vybranych kfizovatek a jejich
vliv na bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu.

V pribéhu bezpecnostni inspekce byly identifikovany lokality s omezenymi rozhledovymi poméry,
jejichz pfricinou byla zejména vzrostla zelen, doprava v klidu nebo stavebni uspofddani dopravniho
prostoru. Nedostatecné rozhledové poméry mohou vést ke zhorSeni moZnosti v€as zaznamenat
prijizdéjici vozidla, cyklisty nebo dalsi ucastniky silni¢niho provozu a zvysuji pravdépodobnost vzniku

dopravnich konflikt( a nehod.
V ramci této kapitoly je dale feSeno také nevhodné geometrické usporadani okruzni kfizovatky MK

K Hrnéirdm, K Labe$kam a K Seberovu, které umoziiuje tangencidlni préjezdy vozidel a prijezd vyssi
rychlosti, neZ je u tohoto typu kfiZovatek zadouci.

V pribéhu posouzeni byla rovnéz diskutovana moznost zfizeni SSZ v prostoru odsazené kriZzovatky MK
K Seberovu, Za Jednotou a K Safiné (viz Obrdzek 60 ai Obrdzek 62). ReSitelsky tym dospél k zavéru,
Ze s ohledem na charakter kfiZovatky, intenzity dopravy na vedlejSich komunikacich a stavebni
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usporadani lokality neni realizace SSZ v soucasné dobé opodstatnénd. PrestoZe muizZe v obdobi
dopravnich $picek dochazet ke zhorseni podminek pro pfipojeni vozidel z vedlejsich komunikaci, obdobna
situace se vyskytuje i v dalSich kfizovatkach v fesené lokalité a sama o sobé nepredstavuje dostatecny
dopravné-inZenyrsky argument pro realizaci SSZ. Soucasné lze predpokladat, Ze vzhledem k intenzitdm
dopravy by bylo Ucelné provozovat SSZ pouze po omezenou ¢ast dne, zejména béhem dopravnich Spicek.
Ve zbyvajicim obdobi by jeho provoz vedl ke zbytecnému zastavovani vozidel na hlavnim dopravnim
sméru, zhorseni plynulosti dopravy a nartstu hlukové a emisni zatéze, aniZ by generoval odpovidajici

dopravné-bezpecnostni pfinos.

Obrdzek 61 — Pohled na kriZovatku MK Obradzek 62 — Ukdzka druhého vedlejsiho ramena
K Seberovu x Za Jednotou, kde bylo diskutovdno MK K Safiné, kde bylo podrobeno rozboru zfizeni
zfizeni SSZ. SSZ.

V _prubéhu bezpeénostni inspekce bylo v ramci této tematické skupiny identifikovano celkem Sest
dopravné-bezpeénostnich deficitli, které mohou predstavovat potencidlni riziko pro jednotlivé
ucastniky silni¢niho provozu.
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Riziko €. 1.1 — Omezené rozhledové poméry v kfizovatce Stiedni

vsvo

MK K Hrnéifim a Musilova vlivem zelené. riziko

vrvo

V prostoru stykové krizovatky MK K Hrnciftim a MK Musilova byly identifikovany lokdlné omezené
rozhledové poméry zplsobené vzrostlou zeleni v podobé kefl a strom( situovanych v blizkosti kfizovatky.
Predmétna zeleri omezuje vzajemnou viditelnost Ucastnik( silni¢niho provozu a zvysuje riziko prehlédnuti
vozidel pfijizdéjicich po hlavni pozemni komunikaci, zejména pak cyklistli a motocyklistd.

Obrdzek 63 — Pohled z ulice Musilova na sever Obrdzek 64 — Pohled z ulice Musilova ve sméru
smérem ke zdravotnimu stredisku. na jih.

Doporuceni napravnych opatieni

V prostoru stykové krizovatky MK K Hrncitiim a Musilova je doporuceno zajistit dostatec¢né rozhledové
jici

poméry Upravou vzrostlé zelené zasahujici do rozhledového pole. Doporuceny rozsah Uprav znazornuje

nasledujici Obrdzek 65.

odstranéni zelené
v rozhledovém trojuhelniku

Obrdzek 65 — Zndzornéni rozhledovych trojuhelniki v kfiZovatce MK K Hrncirim a Musilova. [28]
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Riziko €. 1.2 — Omezené rozhledové poméry v kfizovatce Stiedni
MK K Seberovu a Zadni vlivem zelené. riziko

Pfi prohlidce byla v prostoru stykové kizovatky MK K Seberovu a Zadni identifikovdna vzrostla zelef
negativné ovliviujici rozhledové poméry pfi pfipojovani z vedlejsi komunikace. Kefe a stromy situované
podél hlavni komunikace zasahuji do rozhledového pole fidi¢l, coZ zvySuje pravdépodobnost vzniku
dopravnich konfliktd.

Obrdzek 66 — VVyhled na jih z ulice Zadni omezen Obrdzek 67 — Severni pohled z ulice Zadni.
vzrostlou zeleni.

Doporuceni napravnych opatieni

V prostoru stykové k¥izovatky MK K Seberovu a Zadni je doporuéeno zajistit pravidelnou Gdrzbu vzrostlé
zelené tak, aby nezasahovala do rozhledového trojuhelniku a nedochazelo k omezovani rozhledovych
poméra pfi vyjizdéni z vedlejsi komunikace. Doporuceny rozsah Uprav znazornuje nasledujici Obrdzek 68.

-
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Obrdzek 68 — Zndzornéni rozhledovych trojuhelniki v kiiZovatce MK K Seberovu a Zadni. [28]
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Riziko €. 1.3 — Omezené rozhledové poméry v kfizovatce Stiedni Jednoduché
MK K Seberovu a Drazdecka vlivem zelené. riziko feseni

V prostoru stykové k¥izovatky MK K Seberovu a Drazdecka byly identifikovany omezené rozhledové
poméry pfi vyjizdéni z vedlej$i komunikace. P¥i¢inou je vegetace situovana podél MK K Seberovu,
kterd zasahuje do rozhledového pole fidi¢li a omezuje jejich moznost véas zaznamenat vozidla pfijizdéjici
po hlavni komunikaci.

Obrdzek 69 — Cdstecné zakryty vyhled pfi pohledu  Obrdzek 70 — Pohled na sever z ulice Drazdeckd
na jih z ulice Drazdeckd (MK K Seberovu). (MK K Seberovu).

Doporuceni napravnych opatieni

V prostoru stykové kfizovatky MK K Seberovu a Drazdecka je doporuceno provést tdrzbu, redukci nebo
odstranéni zelené zasahujici do rozhledového trojuhelniku tak, aby byly zajistény rozhledové poméry
odpovidajici pfislusnym technickym predpisiim [9]. Doporudeny rozsah Uprav znazornuje nasledujici
Obrdzek 71.

Obrdzek 71 — Zndzornéni rozhledovych trojuhelniki v kfizovatce MK K Seberovu a Drazdeckd. [28]
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Riziko €. 1.4 — Omezené rozhledové poméry v kfizovatce Stredni Administrativni
MK K Labe$kam a Sladovnicka vlivem parkujicich vozidel. riziko feSeni

V prostoru stykové krizovatky MK K LabeSkdm a Sladovnicka byly identifikovany omezené rozhledové
poméry pfi pfipojovani se z vedlejsi komunikace. Pfedmétny deficit je zplsoben vozidly odstavenymi
v blizkosti kfizovatky, ktera zasahuji do rozhledového pole fidi¢a vyjizdéjicich z MK Sladovnickd. Omezené
rozhledové pomeéry zvysuiji riziko pfehlédnuti vozidel ptijizdéjicich po hlavni komunikaci a vzniku koliznich
situaci.

=y

o e ]
E

Obrdzek 72 — Ukdzka zakrytého vyhledu na zdpad Obrazek 73 — Pohled na vychod z ulice
z ulice Sladovnickd (MK K Labeskdm). Sladovnickd smérem k okruzni kriZovatce.

Doporuceni ndpravnych opatieni

V prostoru stykové kfizovatky MK K Labeskam a Sladovnicka je doporuceno upravit organizaci dopravy
v klidu tak, aby zaparkovana vozidla nezasahovala do rozhledového trojuhelniku. Doporuceny rozsah
Uprav znazornuje nasledujici Obrdzek 74.
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Obrazek 74 — Znazornéni rozhledovych trojuhelniki v kfiZzovatce MK K Labeskdm a Sladovnicka. [28]
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Riziko €. 1.5 — Nevhodné geometrické usporadani okruzni Stredni Administrativni
kfizovatky umoZiujici tangencialni prijezdy. riziko feseni

vrsvo

V prostoru okruzni kiizovatky MK K Hrn&itdm, K Labeskdm a K Seberovu bylo identifikovano riziko
tangencialnich prljezd(, a to zejména ve sméru zapad = vychod a jih = sever. Stavajici geometrické
usporadani okruzni kfiZovatky dostatecné neusmérfiuje jizdni drahy vozidel a umozriuje prljezd vyssi
rychlosti bez vyraznéjsi zmény sméru jizdy. Pfedmétné uspofddani zvysuje riziko vzniku dopravnich
konfliktl (viz kapitola 7), pfipadné i dopravnich nehod.

Obrazek 75 — Schematické zndzornéni tangencidlnich prujezdi okruzni kiiZovatkou. [28]

Doporuceni ndpravnych opatieni

Realizace fyzického pojizdéného prstence stfedového ostrova predstavuje z dlouhodobého hlediska
nejvhodnéjsi zplsob omezeni tangencidlnich prijezdd a usmérnéni jizdnich drah vozidel v prostoru
okruzni kfizovatky. Do doby ptipadné stavebni Gpravy je mozné zvaZit nizkonakladové reseni spocivajici
v optickém vyznaceni pojizdéného prstence pomoci VDZ doplnéného o vhodné fyzické prvky

vrv

podporujici vedeni jizdnich drah vozidel (nap¥. zpomalovaci pol$tare / pfiéné prahy, viz Obrdzek 76).

Obrdzek 76 — Schematicky ndvrh docasného doplnéni prstence z VDZ a zpomalovacich polstari. [28]
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Riziko €. 1.6 — Omezené rozhledové poméry a nevhodné Nizké Administrativni
dopravni usporadani v misté sjezdu. riziko feseni

vsv o

V prostoru sjezdu k parkovisti restaurace ,Pizzeria & Ristorante di Carlo” na MK KHrncifim byly
identifikovany omezené rozhledové poméry pfi vyjizdéni na mistni komunikaci. Pfredmétny deficit
je zpUsoben pfilehlou budovou, kterd omezuje vyhled fidi¢d a sniZuje jejich schopnost véas zaznamenat
prijizdéjici vozidla a ostatni Ucastniky silni¢niho provozu.

Soucasné byla v misté identifikovana nejednoznacnd organizace dopravniho prostoru. Podél komunikace
je realizovana snizena obruba doplnéna VDZ V 2b ,Podélna cara prerusovana“, coz muaze u ridicl
vytvaret dojem prostoru uréeného pro zastaveni nebo stani vozidel. Soucasné je vsak v daném useku
pomoci SDZ B 28 ,,Zakaz zastaveni” zastaveni vozidel zakazano. Predmétny nesoulad mezi stavebnim
usporadanim komunikace a dopravnim znaéenim muze vést k nejednoznacné interpretaci dopravniho
rezimu ze strany fidic¢ a vzniku nezadoucich dopravnich situaci.

Obrazek 77 — Ukdzka vyjizdéjiciho vozidla Obrazek 78 — Omezeny vyhled z mista vyjezdu
z parkovisté. z parkovisté.

‘ D¢ Cavlo

Obrazek 79 — Pohled na SDZ B 28 zakazujici stani Obrdzek 80 — SniZend obruba a odstavovdni
pred restauraci. vozidel pred restauraci.

Doporuceni napravnych opatreni

Za ucelem zlepSeni rozhledovych pomérQ pfi vyjizdéni z parkovisté je doporuceno provérit moznost
instalace dopravniho zrcadla umoznujiciho véasnéjsi zaznamenani vozidel ptijizdéjicich po MK K Hrnéiram.
Soucasné je doporuceno provéfit a jednoznacné stanovit pozadovany dopravni rezim v predmétném
prostoru a nasledné uvést do vzdjemného souladu stavebni usporadani komunikace, SDZ a VDZ tak,

aby nedochdazelo k nejednoznacné interpretaci dopravniho prostoru ze strany fidicd.
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8.2 Peési a cyklisticka infrastruktura

vwvs

V ramci bezpecnostni inspekce byla provérena infrastruktura urcend pro pési a cyklistickou dopravu
vCetné jeji vzajemné ndvaznosti, bezbariérovosti a vazeb na ostatni druhy dopravy. Soucasné byly
posouzeny podminky pro pohyb osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace (dale jen ,,00SPQO”),
bezpecnost prechodl pro chodce a navaznost cyklistické infrastruktury.

Vv

V feSeném Uzemi byly soucasné opakované identifikovany useky s lokalné omezenou sitkou chodnik.
Nejvyraznéji se tento stav projevuje v prostoru MK K Hrnéifim mezi kfizovatkami K Hrncifdim x V Ladech
a K Hrncifm x K Rozkosi, kde je v disledku omezeného uli¢niho prostoru realizovana zuzenda pési
infrastruktura po obou stranach komunikace. ReSitelsky tym je toho nadzoru, Ze moznosti stavebnich
uprav jsou v tomto pfipadé velmi omezené a pripadné rozsifeni chodnikovych ploch by si vyzadalo
zGizeni vozovky. Takové feseni by mohlo negativné ovlivnit bezpecnost a plynulost silni¢éniho provozu,
zejména s ohledem na blizkost smérového oblouku a charakter hlavniho dopravniho prostoru. Souc¢asné
se nejedna o vyznamné zatiZzenou pési trasu, pficemz v dané lokalité existuje alternativni pési spojeni
vedené pres namésti Seberov (viz Obrdzek 81). S ohledem na uvedené skuteénosti nebyly obdobné

v v

lokalni deficity spocivajici ve ziZené Sifce chodniku v ramci bezpecnostni inspekce dale hodnoceny jako

samostatnd dopravné-bezpecnostni rizika.

Obrazek 81 — Ukdzka alternativniho vedeni pési trasy mimo zuZeni usek.
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Obrdzek 82 — Uzky chodnik pro pési v blizkosti Obrdzek 83 — Pohled na uzky chodnik v blizkosti
ndmésti Seberov v blizkosti smérového oblouku. ndmésti Seberov pobli smérového oblouku.

V_prubéhu bezpeénostni inspekce bylo v ramci této tematické skupiny identifikovano celkem
10 dopravné-bezpeénostnich deficiti, které mohou predstavovat potencialni riziko pro uéastniky

silnicniho provozu. Zjisténé zavady se tykaji zejména prvkd pro OOSPO, bezpecnosti pési dopravy
v prostoru prechodti pro chodce, navaznosti cyklistické infrastruktury a lokalné také chybéjicich usek
pési infrastruktury.

Systematickeé riziko €. 2.1 — Neadekvatni provedeni, Nizké
resp. absence prvkt pro OOSPO. riziko

V celé délce sledované komunikacni sité byly identifikovany dopravné-bezpecnostni deficity spocivajici
v absenci nebo nevhodném provedeni prvkt pro OOSPO. Neadekvatni provedeni nebo dokonce absence
téchto prvkd snizuje schopnost pohybu a orientace OOSPO v uli¢nim prostoru, coz mize vést ke vzniku
rizikovych situaci ohroZujicich vSechny ucastniky silni¢niho provozu.

V mistech prechodu pro chodce se jednd o neadekvatni provedeni, resp. absenci varovného pasu,
signalniho pasu, vodiciho pdasu prechodu. Jeden zprechodld nenapliiuje poZadavky bezbariérové
pristupnosti z divodu nesnizené obruby (MK K Hrnciflim nedaleko zdravotniho stfediska). Soucasné byla
identifikovana absence varovnych pas( v misté krizovatek a sjezd(. Dale byla evidovana absence prvki
pro OOSPO v misté autobusovych zastavek. Jedna se o absenci signalniho pasu a vizualniho kontrastniho

pasu. Nasledujici fotodokumentace slouZi jako ilustrativni pfiklad jednotlivych nedostatkd.

@ B

Obrdzek 84 — Absence prvki pro OOSPO, Obrdzek 85 — Absence varovného a signdlniho

konkrétné varovného a signdlniho pdsu, v misté pdsu u prfechodu pro chodce v tésné blizkosti
prechodu pro chodce v MK K Hrncirim. materské skoly Kosik.
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Obrdzek 86 — Absence signdlniho a varovného Obrdzek 87 — Ukdzka chybné realizovaného
pdsu v misté prechodu pro chodce v MK signdiniho pdsu v blizkosti stykové kfiZovatky ulic
K Hrnciram. K Seberovu a Za Jednotou.

Obradzek 88 — Absence varovného pdsu a snizené Obrdzek 89 — Dalsi ukdzka absence varovnych
obruby v misté stykové kriZovatky ulic pdsi v miste stykové kriZovatky
K Seberovu a Zadni. K Hrncirdm a Novdkova.

Obrdzek 90 — Absence OOSPO prvkii v misté Obrdzek 91 — Absence OOSPO prvk( v misté
zastdvky ,Seberov” v MK K Hrn&iFim. zastavky ,V Ladech” v MK K Hrncirim.

Doporuceni napravnych opatieni

PFi rekonstrukcich, stavebnich Upravach nebo obnové dopravni infrastruktury je doporudeno zajistit
provedeni prvkl pro OOSPO v souladu s pfislusnymi technickymi pfedpisy [7] [10] [11].

Optimalizace Urovné bezpecnosti silniéniho provozu v misté intravildnového pritahu
ulic K Hrndiram, K Labegkam a K Seberovu na Gzemi méstské ¢asti Praha-Seberov 51



FAKULTA DOPRAVNI « ||[CVUT

Ustav soudniho znalectvi v dopravé /q%;%é
J\

Konviktska 20, Praha 1, 110 00

CESKE VYSOKE
UCENI TECHNICKE
V PRAZE

Riziko €. 2.2 — Omezené rozhledové poméry v prostoru
prechodu pro chodce vlivem zelené.

Jednoduché
feseni

vsvo

V prostoru prechodu pro chodce na MK K Hrnéifdm byl identifikovan dopravné-bezpecnostni deficit
spocivajici ve vyskytu vzrostlé zelené v jeho bezprostredni blizkosti. Pfedmétna zeleri omezuje vzajemnou
viditelnost chodci a fidica a zvysuje riziko pozdniho zaznamenani chodce vstupujiciho na prechod pro
chodce. Negativni vliv Ize pfedpokladat zejména u déti a osob mensiho vzristu, které mohou byt vegetaci
Castecné nebo zcela zakryty. Zavaznost predmétného deficitu podporuje skutecnost, Ze v daném misté
jiz byla evidovana dopravni nehoda s Ucasti ditéte na prechodu pro chodce (viz podkapitola 6.1).

Obrdzek 92 — Riziko prehlédnuti chodce Obrdzek 93 — Detailni pohled na rizikovy prechod
pred vstupem na prechod (pohled z MK v MK K Seberovu.

K Hrncifdm ve sméru na jih).

Doporuceni napravnych opatieni

v/sv o

V prostoru prechodu pro chodce na MK K Hrncifiim je doporuceno provést odstranéni vzrostlé zelené
zasahuijici do rozhledovych poli pfechodu pro chodce dle €SN 73 6110 [10]. Pfedmétné opatieni je vhodné
koordinovat s opatfenim navrzenym v rdmci Rizika €. 1.1, nebot se tyka stejné skupiny zelené. Doporuceny
rozsah Uprav znazornuje nasledujici Obrdzek 94.

odstranéni zelené
omezujici rozhled na pfechod

Obrdzek 94 — Rozhled na prechod pro chodce u kfiZzovatky MK K Hrnc¢ifim x K Vrbickam. [28]
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Riziko €. 2.3 — Omezené rozhledové poméry v misté Stiedni Administrativni
napojeni tcelové komunikace. riziko reseni

V misté napojeni ucelové komunikace propojujici okoli Hrncitského rybnika s chranénim udzemim
Hrncitské louky byly identifikovany omezené rozhledové pomeéry. Dle informaci poskytnutych zastupci
méstské ¢asti se jedna o vyznamnou pési vazbu v rekreacni oblasti vyuZivanou obyvateli pti pohybu mezi
Hrnéifskym rybnikem, rybnikem Jordan a rybnikem Brldek. Severni napojeni Géelové komunikace
je situovano na vnitrni strané smérového oblouku MK K Labeskam na konci zastavéné oblasti, pricemz
po obou stranach komunikace se nachazi vzrostld zelef omezujici rozhledové poméry mezi chodci
a pfijizdéjicimi vozidly. Pfedmétny deficit mizZe vést ke zhorseni mozZnosti véasného zaznamenani chodct
vstupujicich do vozovky i k omezeni schopnosti fidicl na jejich pohyb adekvatné reagovat.

Obrazek 95 — Pohled doleva z vyusténi ucelové Obrdzek 96 — Ukdzka omezeného rozhledu
komunikace smérem do centra obce. stromy na zdpadni strané.

Doporuceni ndpravnych opatieni
V misté napojeni Ucelové komunikace je doporuceno provést odstranéni vzrostlé zelené zasahujici

do rozhledovych poli tak, aby byly zajistény odpovidajici podminky pro véasné vzajemné zaznamenani
chodcu a prijizdéjicich vozidel. Doporuceny rozsah Uprav znazorfiuje nasledujici Obrdzek 97.

odstranéni zelené
omezuijici rozhled v misté sjezdu

L 3

Obrdzek 97 — Rozsah doporucené zelené k odstranéni. [28]
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Riziko €. 2.4 — Omezena viditelnost prechodu pro chodce Stiedni
vlivem nevhodné organizovaného parkovani. riziko

V prostoru prechodu pro chodce v blizkosti Urfadu méstské ¢asti Praha-Seberov byl identifikovén
dopravné-bezpecnostni deficit spocivajici v nejednoznacné organizaci dopravy v klidu. Prestoze
je parkovani vozidel v daném misté umoznéno pomoci SDZ, neni jednoznacné stanovena ani vyznacena
poloha odstavenych vozidel. Vozidla jsou proto odstavovana rlznym zplisobem, pficemz v nékterych
pfipadech zasahuji do nastupniho prostoru prechodu pro chodce. Tim dochazi k omezeni vzdjemné
viditelnosti chodcl a Fidi¢l a ke zvyseni rizika vzniku koliznich situaci.

‘!’%’\D«‘
Obrazek 98 — Ukdzka zaparkovanych vozidel Obrdzek 99 — Pohled na zaparkovand vozidla

v tésné blizkosti pfechodu pro chodce v blizkosti pfechodu pro chodce v MK K Hrncifim.
v MK K Hrnciram.

Doporuceni ndpravnych opatieni

V prostoru prechodu pro chodce je doporuceno zajistit dostatecnou viditelnost nastupni plochy
a rozhledové poméry odpovidajici prislusnym technickym pfedpisiim. Za timto ucelem je vhodné provéfit
Upravu organizace dopravy v klidu v pfilehlém prostoru a jednoznacné vymezit plochy uréené
pro parkovanivozidel. Vzhledem k majetkovym vztah(im a potiebé zachovani pfistupu do pfilehlych garazi
je vhodné navrh opatfeni koordinovat s vlastniky dotéenych nemovitosti tak, aby bylo nalezeno
dlouhodobé udrzitelné a bezpecné feSeni. Doporuceny rozsah Uprav znazorfiuje nasledujici Obrdzek 100.

omezeni odstavovani vozidel
v rozhledovych trojuhelnicich

Obrdzek 100 — Rozhledové trojuhelniky v misté pfechodu pro chodce, ve kterych se nesmi nachdzet
prekazka ve vyhledu. [28]
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Riziko €. 2.5 — Absence navaznosti cyklistické Stiedni
infrastruktury. riziko

vsvo

V prostoru hrdze rybnika Jordanek na MK K Hrncitiim byl identifikovan dopravné-bezpecnostni deficit
spocivajici v pferuseni navaznosti cyklistické infrastruktury. V daném misté dochazi k ukonceni spole¢né
stezky pro chodce a cyklisty, pficemz dalsi vedeni cyklistické dopravy neni jednoznac¢né feseno. Soucasné
zde dochazi k lokalnimu zlZeni pfidruzeného prostoru, které neumoznuje bezpecny soubézny pohyb
chodcl a cyklistd. Cyklisté by méli dale pokracovat po pozemni komunikaci, na tuto skute¢nost vsak nejsou
fidi¢i motorovych vozidel Zadnym zplsobem upozornéni. V praxi proto dochazi k pokracovani jizdy cyklist
po chodniku i za mistem ukonceni stezky. Predmétny deficit mlzZe vést ke vzniku konfliktnich situaci
mezi chodci, cyklisty a motorovymi vozidly. Rizikovost lokality je dale zvySovana skutecnosti, Ze se nachazi
mimo souvislou obytnou zdastavbu, kde dochazi k castému prekracovani nejvyssi dovolené rychlosti
(viz kapitola 5).

Obradzek 101 — Absence ndvaznosti cyklistické Obrdzek 102 — Pohled na chodnik pro pési

infrastruktury pobliZ stykové kriZovatky ulic na hrdzi rybniku Jorddnek (MK K Hrncirim).
K Hrncifdm a Nad Jorddnkem.

Obrdzek 103 — Pohled na za&dtek/konec smisené Obrazek 104 — Pohled z mista ukonceni smisené
stezky pro chodce a cyklisty nedaleko rybniku stezky, odkud ddle pokracuje pouze chodnik
Jorddnek (MK K Hrncifam). pro pési (MK K Hrnciriim).

Doporuceni napravnych opatieni

Za optimalni feseni predmétného deficitu lze oznacit pfipravované propojeni cyklistické infrastruktury
vedené vychodné od rybnika Jordanek, které dle informaci poskytnutych vedenim MC Praha-Seberov
aktudlné prochazi projektovou pripravou. Resitelsky tym doporucuje v realizaci tohoto zdméru pokracovat
a v pripadé moznosti usilovat o jeho urychleni. Do doby realizace predmétného opatreni je vhodné zvazit
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moznost doplnéni opatfeni zvysujicich informovanost fidi¢li o oéekavaném vyskytu cyklistl na vozovce,
napfiklad formou piktogramovych koridor( pro cyklisty nebo jiného vhodného dopravniho znaceni.

Riziko €. 2.6 — Nevhodné umisténi pfechodt pro chodce Stredni
v ndvaznosti na polohu autobusové zastavky. riziko

V rdmci bezpecnostni inspekce byly na nékolika mistech feSené komunikacni sité identifikovany prechody
pro chodce umisténé v tésné ndvaznosti na autobusové zastavky situované v jizdnim pruhu.
Ve sledovanych pfipadech jsou prechody umistény za zastdvkou ve sméru jizdy autobusu, v disledku
¢eho? miZe stojici autobus zakryvat chodce vstupujici na prechod pro chodce. Ridi¢i pfijizdé&jici
v protisméru tak nemusi mit moZnost chodce v€as zaznamenat, coz zvysuje riziko vzniku konfliktnich
a koliznich situaci.

Ryt

Obrdzek 105 — Pohled na prechod pro chodce Obrdzek 106 — Autobusovd zastdvka ,, Hrnlire”

umistény v tésné blizkosti autobusové zastdavky a prechod pro chodce z druhého sméru
,Hrncite” (MK K Seberovu). (MK K Seberovu).

. e, % 2
Obrdzek 107 — Pohled na prechod pro chodce Obrazek 108 — BliZsi pohled na exponovany
v tésné blizkosti autobusové zastdvky rizikovy prechod pro chodce v blizkosti zastdvky
,Drazdecka”. ,Drazdecka”.

Doporuceni napravnych opatreni

Za optimalni feSeni lze oznacit umisténi pfechod( pro chodce pred autobusovou zastavku ve sméru jizdy
vozidel (pfechod bude nové umistén pred stojicim autobusem). Resitelsky tym proto doporucuje
v identifikovanych lokalitdch provéfit mozinost Upravy stavajictho usporadani tak, aby nedochdzelo
k zakryti chodcl stojicim autobusem pro fidi¢e jedouci v opacném jizdnim sméru. V pfipadé realizace
tohoto opatfeni je soucasné nezbytné instalovat SDZ B 32 ,Jiny zdkaz“ a VDZ V 1a ,Podélna ¢ara souvisla“
zakazujici objizdéni autobusu stojiciho v zastdvce (viz Obrdzek 109).
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Obrdazek 109 — llustrativni ukdzka metodicky vhodné realizace SDZ B 32 a VDZ V 1a v zastdvce Hostivice
situované na silnici 111/006 4. [28]

Riziko €. 2.7 — Nedostatecné upozornéni na vedeni Nizké Administrativni

vsvo

cyklotrasy na MK K Hrncirum. riziko reseni

V feseném uUzemi byl identifikovan Usek komunikace se zvySenym pohybem cyklist(, ktery vsak
neni odpovidajicim zplsobem oznacen. Zvyseny pocet cyklistl je dan vedenim cyklotrasy A 21,
kterd je vdaném uUzemi vedena ulici Musilova, nasledné pokracuje zhruba 70 m ulici K Hrnciflim
a dale je nasmérovana do ulice Za prodejnou. Absence upozornéni na hlavni pozemni komunikaci
mUZe negativné ovlivnit vnimani situace ostatnimi ucastniky silni¢niho provozu, a to zejména fidici
motorovych vozidel, a tim ve vysledku negativné ovliviiovat Uroven bezpecnosti v daném Useku.

Obrazek 110 — Vyznaceny usek MK K Hrnéifum, kde je vedena cyklotrasa A 21. [26]
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Obrdzek 111 — Napojeni cyklotrasy v kfiZovatce Obrdzek 112 — Napojeni cyklotrasy v kfiZovatce

MK K Hrncifdm a Za Prodejnou. MK K Hrncifdm a Musilova.

Doporuceni napravnych opatreni

Za UcCelem zvySeni informovanosti fidi¢li o ocekdvaném wvyskytu cyklistd je doporuceno provérit
moznost doplnéni vhodnych prvk( dopravniho znaceni upozornujicich na vedeni cyklistické dopravy
po MK K Hrnéifdm. V Gvahu prichazi zejména doplnéni svislého nebo vodorovného dopravniho znaceni,
pfipadné jejich vzajemnd kombinace. Za vhodné lze povaZovat zvyraznéni dotéeného Useku pomoci

vystraznych symbolu cyklist (A 19) na vozovce nebo realizaci piktogramového koridoru pro cyklisty.

Nizké

Riziko €. 2.8 — Pfekazka v prichozim prostoru chodniku. riziko

Na chodniku podél MK K Hrncifim v severni ¢asti feSeného tUzemi byl identifikovan lokalni dopravné-
bezpecnostni deficit spocivajici v umisténi sloupu verejného osvétleni do prlichoziho prostoru chodniku.
Pfedmétny chodnik predstavuje vyznamnou pési vazbu zajistujici propojeni méstskych ¢asti Seberov
a Chodov a soucasné pfistup k autobusové zastavce ,U Dalnice”. Sloup vefejného osvétleni lokalné
vyrazné omezuje prachozi sitku chodniku, v dlsledku cehoZ jsou chodci nuceni pfekazku obchazet.
V ptipadé osob s omezenou schopnosti pohybu, osob na invalidnim voziku nebo osob s détskymi kocarky
muZe byt prekazka natolik omezujici, Ze je nuti vstoupit az do prostoru vozovky. Pfedmétny deficit

tak zvysuje riziko vzniku konfliktnich situaci mezi chodci a projizdéjicimi vozidly.

Obrdzek 113 — Pohled na sloup VO v uprostred Obrdzek 114 — Dalsi pohled na ulicni prostor
chodniku pro pési v MK K Hrncifam. s lokdlnim zuzenim chodnikové plochy.

Doporuceni napravnych opatreni

V ramci budoucich stavebnich Uprav chodniku nebo obnovy verejného osvétleni je doporuceno resit
predmétnou lokalitu pfemisténim sloupu vefejného osvétleni mimo prichozi profil chodniku. Soucasné
je vhodné zajistit pravidelnou udrzbu prilehlé zelené zasahujici do prichoziho prostoru tak, aby byla

s v

zachovana odpovidajici Sitka pro pohyb chodcu.
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Riziko €. 2.9 — Absence pési infrastruktury na vychodni Nizké
strané MK K Seberovu. riziko

Na MK K Seberovu byl identifikovan deficit spocivajici v absenci pési infrastruktury na vychodni strané
komunikace. PrestoZe se v daném uUseku nachazi pouze omezeny pocet obytnych nemovitosti, jejich
obyvatelé nemaji zajiSténou primou navaznost na stavajici chodnik vedeny po protéjsi strané komunikace.
Predmétny stav mlzZe vést k neorganizovanému pohybu chodcl po vozovce nebo k prechdazeni
komunikace mimo mista k tomu uréena.

Obrdzek 116 — Vychodni strana MK K Seberovu, Obrdzek 117 — Dalsi ukdzka absence pési
kde byla identifikovdna absence chodniku. infrastruktury.

Doporuceni napravnych opatieni

S ohledem na charakter Uzemi a existenci obytnych nemovitosti na vychodni strané komunikace
je doporuceno doplnit pési infrastrukturu v dotéeném Useku MK K Seberovu. Realizace chodniku zajisti
pfimé a bezpecné napojeni prfilehlych nemovitosti na stavajici sit pésich tras a prispéje k omezeni
neorganizovaného pohybu chodcl po vozovce nebo pres komunikaci.
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Riziko €. 2.10 — Chybéjici pési ndvaznost v prostoru Nizké
Hrncifského hrbitova. riziko

Na severni strané MK K Labeskam v prostoru mezi okruzni kfiZovatkou a vstupem do arealu Hrncitského
hibitova byl identifikovan dopravné-bezpecnostni deficit spocivajici v absenci pési infrastruktury.
V dUsledku chybéjiciho Useku chodniku o délce pfiblizné 40 m neni zajisténa plynuld ndvaznost pési trasy
vedené podél komunikace. Chodci sméfujici ke hrbitovu jsou tak nuceni pohybovat se po vozovce nebo
prekonavat komunikaci mimo mista k tomu urcend, coz mlze vést ke vzniku dopravnich konflikt(
s fidi¢i motorovych vozidel v blizkosti okruzni kfizovatky.

Obrdzek 119 — Absence pési infrastruktury v tésné Obrdzek 120 — Ukdzka absence pési
blizkosti hibitova. infrastruktury z druhého sméru.

Doporuceni napravnych opatreni

Za ucelem zajisténi plynulé navaznosti pési infrastruktury je doporuceno doplnit chodnik na severni strané
MK K Labeskam, a to v Useku mezi okruzni kfizovatkou a vstupem do aredlu Hrncifského hrbitova.
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8.3 Autobusové zastavky

V ramci bezpecnostni inspekce byly provéfeny autobusové zastavky nachdzejici se na sledované
komunikacni siti, a to z pohledu jejich stavebniho uspofadani, dopravniho znaceni a navaznosti
na ostatni druhy dopravy. Soucasné byly posouzeny podminky pro pohyb cestujicich v prostoru zastavek
a jejich vazby na pési infrastrukturu.

Problematika prvk( pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace byla vzhledem ke svému
systematickému charakteru jiz dfive feSena individualné (podkapitola 8.2, Systematické riziko ¢. 2.1).

Soucasti posouzeni byla rovnéz jiz dfive analyzovdna problematika umisténi prechod( pro chodce
v navaznosti na autobusové zastavky. Vzhledem k tomu, Ze se jedna primarné o problematiku bezpecnosti
pési dopravy, jsou identifikované zdvady popsany v ramci podkapitoly 8.2.

V _prubéhu bezpeénostni inspekce byly v rdmci této tematické skupiny identifikovany celkem é&tyfi

dopravné-bezpecnostni deficity, které predstavuji potencialni riziko pro ucastniky silni¢niho provozu.
Zjisténé zavady se tykaji zejména nedostatkli ve vodorovném dopravnim znaceni autobusovych
zastavek, nevhodného stavebniho uspofadani vybranych zastavek a lokalné také omezenych podminek
pro bezpecny pohyb cestujicich.

Riziko €. 3.1 — Opotiebované VDZ V 11a v prostoru Nizké Jednoduché
autobusovych zastavek. riziko feseni

V feseném Uzemi byl identifikovdn dopravné-bezpecnostni deficit spocivajici v opotfebovaném VDZ V 11a
»Zastavka autobusu nebo trolejbusu” v prostoru nékolika autobusovych zastavek. V dlsledku postupného
opotiebeni dochazi ke snizeni jeho viditelnosti a Citelnosti pro Ucastniky silni¢niho provozu. Konkrétné
se jedna o autobusové zastavky:

e Skola Seberov — v obou smérech,
e Hrncife —ve sméru sever = jih,
e Drazdeckd —ve sméru jih = sever,

e Hrncitsky hibitov —ve sméru sever = jih.

Obrdzek 121 — Ukdzka opotfebovaného VDZ Obrdzek 122 — Opotfebované VDZ V 11a v misté
V 11a v misté autobusové zastdvky , Skola zastavky ,,Hrncife”.
Seberov”.
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Obradzek 123 — Pohled na opotrebované VDZ Obrdzek 124 — Pohled na opotrebované VDZ
V 11a v zastdvce ,,Drazdecka”. V 11a v zastdvce ,Hrncif'sky hrbitov”.

Doporuceni napravnych opatieni

Obnova VDZ V 11a v misté autobusovych zastavek.

Riziko €. 3.2 — Absence VDZ V 11a v prostoru Nizké Administrativni
autobusovych zastavek. riziko feSeni

Dalsi dopravné-bezpecnostni deficit spocivajici v absenci VDZ V 11a ,,Zastavka autobusu nebo trolejbusu”
byl identifikovan v prostoru nékolika autobusovych zastavek. Konkrétné se jedna o nasledujici autobusové
zastavky:

e Seberov —v obou smérech, e Hrncitsky hrbitov — ve sméru zdpad = vychod,
e V Ladech—v obou smérech, e Hrncife —v obou smérech.
e Pod Vsi—v obou smérech,

Obrdzek 125 — Absence VDZ V 11a v misté Obrazek 126 — Ukdzka absence VDZ V 11a v misté
autobusové zastdvky ,, Seberov”. autobusové zastdvky ,,V Ladech”.

Obrdazek 127 — Absence VDZ V 11a a v zastdvce Obrdazek 128 — Absence VDZ V 11a a v zastdvce
,Pod Vsi“, ,Hrncifsky hibitov”.
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Obrdzek 129 — Absence VDZ V 11a a v zastdvce ,,Hrncife”.

Doporuceni napravnych opatieni

Realizace VDZ V 11a v misté pfedmétnych autobusovych zastavek.

Riziko €. 3.3 — Neadekvatni provedeni VDZ v misté Nizké Administrativni
autobusovych zastavek. riziko feseni

V prostoru nékterych autobusovych zastavek se zdlivem bylo identifikovdno nevhodné vymezeni zalivu
vUci prabéznému jizdnimu pruhu. V danych mistech je k oddéleni zalivu pouZito VDZ V 2b ,,Podélna ¢ara
preruSovana“, prestoze by s ohledem na charakter dopravniho prostoru mélo byt realizovano VDZ V 4
,Vodici ¢ara“. Konkrétné se jedna o tyto autobusové zastavky:

e Seberov —ve sméru jih = sever, e Pod Vsi—v obousmérech.
eV Ladech —ve sméru sever = jih,

Obrazek 130 — Chybné oddéleni zdlivu od jizdniho  Obrdzek 131 — Chybné oddéleni zdlivu od jizdniho
pruhu v zastdvce ,, Seberov”, pruhu v zastdvce ,V Ladech”.

Obrazek 132 — Chybné oddéleni zdlivu od jizdniho  Obrdzek 133 — Chybné oddéleni zdlivu od jizdniho
pruhu v zastdvce ,Pod Vsi“ ve sméru sever = jih. pruhu v zastdvce ,,Pod Vsi“ ve sméru jih = sever.
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Doporuceni napravnych opatreni

7

Realizovat naprava provedeni VDZ oddélujici zaliv autobusové zastavky od priabézného jizdniho pruhu
dle pfislusnych technickych predpisd. [11] [13]

7 wrv

Riziko €. 3.4 — Nedostatecna Sirka zalivu autobusové Nizké
zastavky a nastupni plochy. riziko

U autobusové zastavky ,Pod Vsi“ ve sméru jih = sever byl identifikovan dopravné-bezpecénostni deficit
souvisejici s omezenymi Sifkovymi poméry zastavky. Zastavka je realizovana formou c¢astecného zalivu,
jehoz Sirka neumoznuje Uplné zajeti autobusu mimo pribézny jizdni pruh. V dobé odbaveni cestujicich
tak autobus ¢astecné zasahuje do prostoru vozovky a vytvari prekazku pro projizdéjici vozidla. Soucasné
byla v prostoru zastavky identifikovdana nedostatecna Sitka nastupni plochy, resp. pfilehlého chodniku.
V pfipadé vyssi koncentrace cestujicich miZe dochazet k omezeni prlichoziho prostoru pro pési,

coz zvysuje riziko jejich pohybu v bezprostredni blizkosti vozovky.

Obrdzek 134 — Pohled na autobusovou zastdvku Obrdzek 135 — Pohled na stojici autobus
,Pod Vsi”, v zastdvce ,,Pod Vsi”,

Doporuceni napravnych opatieni

Vyznamny vliv na identifikovany deficit ma skutec¢nost, Ze v prostoru zastavky neni realizovdno VDZ V 11a
»Zastavka autobusu nebo trolejbusu”, jehoz absence je feSena samostatné v ramci Rizika ¢. 3.2. Soucasné
je doporuceno provéfit koncepci feseni predmétné autobusové zastavky s ohledem na omezené sSitkové
poméry zastavkového zalivu a nastupni plochy. V ramci pfipadnych budoucich stavebnich Uprav je vhodné
zvazit takové teseni, které povede ke zlepSeni podminek pro pohyb cestujicich a soucasné zajisti
odpovidajici provozni podminky pro zastavujici autobusy. Pfredmétné upravy je vhodné koordinovat
zejména s pripadnou rekonstrukci vozovky nebo pfilehlych chodnikovych ploch.
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8.4 Dopravni zna€eni a zafizeni

Dopravni znaceni a dopravni zafizeni predstavuji zakladni nastroj organizace a fizeni silni¢niho provozu.
Jejich spravné provedeni, umisténi a technicky stav vyznamné ovliviiuji Citelnost dopravniho prostoru,
orientaci ucastnikul silnicniho provozu i celkovou troven bezpecnosti. V ramci bezpecnostni inspekce
bylo provéreno provedeni a stav svislého i vodorovného dopravniho znaceni, dopravnich zafizeni
a vybranych prvk( zachytnych systém(l. Posuzovéna byla zejména jejich Citelnost, viditelnost, vzajemna
koordinace, soulad s mistni organizaci dopravy a technicky stav.

V prubéhu bezpeénostni inspekce bylo v ramci této tematické skupiny identifikovdno celkem sedm

dopravné-bezpeénostnich deficitl, které predstavuji potencidlni riziko pro uéastniky silniéniho provozu.

Systematické riziko ¢. 4.1 — Opotiebované VDZ v celém Nizké Jednoduché
feSeném Uzemi. riziko fesSeni

V celém feseném uzemi bylo identifikovdno opotfebované vodorovné dopravni znaceni. Pfedmétny stav
snizuje Citelnost a jednoznacnost dopravniho prostoru a mizZe negativné ovliviiovat orientaci Ucastnikl
silnicniho provozu, zejména za zhorSenych viditelnostnich podminek. Opotifebované VDZ bylo
identifikovano jak v mezikfiZovatkovych usecich, kde se jednd zejména o vodici a stfedni délici cary,
tak v prostoru kriZzovatek. Nasledujici fotodokumentace uvadi ilustrativni priklady identifikovanych zavad.

Obrdzek 136 — Opotrebované VDZ V 2b v misté Obrdzek 137 — Pohled na opotfebované VDZ V 7a
okruZni kriZovatky. aV2av MKK Labeskam.

Obrazek 138 — Ukdzka opotfebovaného VDZ V 15 Obrdzek 139 — Opotiebované VDZ V 13
se symbolem A 11 v MK K Labeskdm. v MK K Labeskdm.
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Obrdzek 140 — Opotiebované VDZ V 4 Obrdzek 141 — Opotiebované VDZ V 9a a V 13
v MK K Hrncira. v MK K Labeskam.

Doporuceni napravnych opatreni

V feseném Uzemi je doporuceno provést obnovu opotiebovaného VDZ.

Systematické riziko ¢. 4.2 — Poskozené, vybledlé nebo Nizké Jednoduché
zakryté SDZ. riziko feseni

V feseném uUzemi byly identifikovdny cetné zavady souvisejici se stavem a Citelnosti svislého dopravniho
znaceni. Nedostatky spocivaji zejména v mechanickém poskozeni znacek, degradaci jejich retroreflexnich
vlastnosti, nevhodném natoceni nebo zakryti pfilehlou vegetaci. Pfedmétny stav snizuje postfehnutelnost
a Citelnost dopravniho znaceni, coz mlze vést k jeho pozdnimu zaznamenani, nespravné interpretaci nebo
v krajnim pripadé i k jeho prehlédnuti. Nasledujici fotodokumentace uvadi ilustrativni priklady
identifikovanych zavad.

Obrdzek 142 — SDZ P 2 zakryté zeleni v MK
K Labeskdm. K Seberovu.

Optimalizace Urovné bezpecnosti silniéniho provozu v misté intravildnového pritahu

vy o s v

ulic K Hrnéifam, K Labegkam a K Seberovu na Gzemi méstské ¢asti Praha-Seberov 66



FAKULTA DOPRAVNI « ||[CVUT

Ustav soudniho znalectvi v dopravé /q%}?{/é R

Konviktska 20, Praha 1, 110 00

UCENI TECHNICKE
V PRAZE

Obrdzek 144 — Vybled|é SDZ P 4 v misté stykové Obrdzek 145 — Pohled na vybledlé SDZ B 20a
kriZovatky MK V Ladech a K Hrnéiram. v MK K Labeskdm.

Obrdzek 146 — Fyzicky poskozené SDZ C 4a pobliz ~ Obrdazek 147 — Neadekvdtni stav SDZ P 4 v misté
restaurace ,,BUFAC“ v MK K Hrn&iram. stykové kriZovatky MK Sladovnickd a K Labeskam.

Obradzek 148 — Pohled na pootocené SDZP 4 a C 1 Obrdzek 149 — Ukdzka pootoceného SDZ P 4
v misté okruzni kriZovatky v MK K Hrncirdm. v kfiZovatce MK Za Rybnicky a K Labeskdm.

Doporuceni napravnych opatieni

Zajisténi funkéniho a Ccitelného SDZ vieSené oblasti ve formé vymény poskozeného znaceni,
resp. protezani zelené za ucelem zajisténi adekvatni postifehnutelnosti SDZ.
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Systematické riziko €. 4.3 — Neadekvatni rozestup, Nizké Administrativni
posloupnost nebo kombinace SDZ. riziko reSeni

V tfeSeném uzemi byly identifikovany pfipady nevhodného usporfadani svislého dopravniho znaceni.
Jedna se zejména o nedodrzeni minimalnich vzajemnych rozestup( mezi znackami, nevhodné kombinace
jednotlivych SDZ a jejich nevhodnou posloupnost. V nékterych pfipadech nebyly dodrzeny ani minimalni
vzajemné rozestupy stanovené TP 65, v disledku ¢ehoZ dochazi k vzajemnému prekryvani jednotlivych
znacek a ke sniZeni jejich postfehnutelnosti. Soucasné jsou fidic¢i nuceni v kratkém Useku zpracovavat vétsi
mnoZstvi dopravnich informaci, coz zvysuje jejich informacni zatiZzeni a mliZze negativné ovlivnit schopnost
v€as a spravné reagovat na dopravni situaci. Nevhodné kombinace a posloupnost znacek pak dale snizuji
Citelnost a srozumitelnost dopravniho prostoru. Nasledujici fotodokumentace uvadi ilustrativni priklady
identifikovanych zavad.

Obrdzek 150 — Nedostatecny rozestup mezi SDZ Obrdzek 151 — Neadekvdtni rozestup mezi SDZ
B26,A 7ba B 20av MK K Hrnéiram. P2,A7balP5. v MKK Labeskam.

Obrdzek 152 — Neadekvdtni rozestup mezi SDZ Obrdzek 153 — Rizikovd kombinace SDZP 2 a IP 6
P 2 a IZ 4a v misté jizniho vjezdu do obce. v MK K Seberovu.
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Obrazek 154 — Rizikovd kombinace SDZP 3, B17  Obrdzek 155 — Nevhodnd posloupnost SDZ B 20a
a E 7b v MK K Seberovu. a A 2a v MK K Hrnciram.

Doporuceni napravnych opatreni

Naprava provedeni, resp. umisténi SDZ dle pozadavkl TP 65 [12].

Riziko €. 4.4 — Neopodstatnéné svodidlo, rizikové vyskové Stiedni Administrativni
nabéhy. riziko feseni

V zdpadni ¢asti MK K Labeskam byl identifikovdn dopravné-bezpecénostni deficit souvisejici s provedenim
stavajiciho zachytného systému. Svodidlo je ukonceno kratkymi vySkovymi nabéhy, které jsou soucasné
napojeny na pasnici pomoci svareného spoje. V pfipadé narazu vozidla hrozi prasknuti svodidla a vniknuti
pasnice do interiéru vozidla. Svodidlo navic neplni svou funkci, nebot nesplfiuje svou minimalni

pozadovanou délku a soucasné nechrani Zadnou prekazku nebo nebezpecné misto, které by s ohledem
na charakter komunikace a dovolenou rychlost vyZadovalo osazeni zachytného systému.

e e ‘% o

Obradzek 156 — Ukdzka neadekvdtniho propojeni  Obrdzek 157 — Ukdzka neadekvdtniho vyskového
pdsnice svodidla a vyskového ndabéhu. ndbéhu svodidla.

Al

Doporuceni napravnych opatreni

Za vhodné sanacni opatreni Ize povazovat odstranéni ocelového svodidla. V pfipadé poZadavku na jeho
zachovani je doporucéeno provést napravu provedeni vySkového nabéhu.
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Nizké Jednoduché

Riziko ¢. 4.5 — SDZ IS 9b na nedeformovatelné konstrukci. riziko Fegeni

Vv o

V prostoru okruzni kfizovatky MK K Hrné&itdm, K Labeskdm a K Seberovu a dale v blizkosti severniho
vyjezdu z obce byly identifikovany velkoformatové SDZ IS 9b , Navést pred okruzni kfizovatkou” osazené
na nedeformovatelnych nosnych konstrukcich. Pfedmétné konstrukce predstavuji pevné prekazky
nachazejici se v blizkosti dopravniho prostoru, pricemz jejich pfitomnost zvysSuje potencidlni ndsledky
ptipadného stretu vozidla s pfekazkou. Prestoze je SDZ umisténo v intravilanu, jedna se o zcela zbyte¢nou
a uméle vytvotrenou pevnou prekazku pro motorové Ucastniky silni¢niho provozu.

Obrdazek 158 — Pohled na SDZ IS 9b Obrdzek 159 — Pohled na SDZ IS 9b v misté

na nedeformovatelné konstrukci v misté severniho ramene MK K Hrnciriim.
vychodniho ramene MK K Labeskam.

Obrdzek 160 — Pohled na SDZ IS 9b Obrdzek 161 — Pohled na SDZ IS 9b na severnim
na nedeformovatelné konstrukci v misté vyjezdu ze sledované oblasti.
zdpadniho ramene MK K Labeskam.

Doporuceni napravnych opatieni

Nahrazeni ocelovych stojek za deformovatelnou prihradovou konstrukci.
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Administrativni

Riziko ¢. 4.6 — Absence VDZ v MK K Seberovu. Fegeni

V Useku MK K Seberovu mezi kiizovatkami s MK Osvétovd a MK Zadni (v délce pfiblizné 205 m)
byla identifikovana absence vodorovného dopravniho znaceni. Pfedmétny stav sniZuje Ccitelnost
a jednoznacnost dopravniho prostoru a mize negativné ovliviiovat orientaci i¢astnikd silniéniho provozu,
zejména za zhorsSenych viditelnostnich podminek. Absence VDZ byla zjisténa jak v mezikfizovatkovém
useku, kde chybi VDZ V 4 ,Vodici ¢ara“ a dale stredni délici ¢ara, tak v prostoru kfizovatek, kde nejsou
vedlejsi ramena komunikaci oddélena od prlibéznych jizdnich pruhl pomoci VDZ V 2b ,Podélna ¢ara
preruSovana“. Soucasné lze konstatovat, Ze absence stfedni délici ¢ary opticky rozsifuje dopravni prostor,
coz mUze prispivat k jizdé vyssi rychlosti a ke snizenému respektovani stanoveného rychlostniho rezimu.
Nasledujici fotodokumentace uvadi ilustrativni priklady identifikovanych zavad.

I T T, s s sean it

Obrdzek 162 — Absence VDZV 1laa VDZ V 4 Obrdazek 163 — Ukdzka absence VDZ V 1a a V 4.
v tésné blizkosti autobusové zastdvky ,Hrncire”.

Obrdzek 164 — Absence VDZ V 2a v misté Obradzek 165 — Absence VDZ V 2b a V 4 v misté
kfizovatky v MK K Seberovu. kFizovatky MK K Seberovu a Zadni.

Doporuceni napravnych opatieni

Realizovat VDZ v souladu s pfisluSnymi technickymi predpisy [13].
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Riziko €. 4.7 — Absence SDZ upravujiciho prednost v jizdé Nizké Administrativni
a smérové vedeni. riziko reseni

V feSeném uzemi byly identifikovany pfipady absence svislého dopravniho znaceni upravujiciho
dopravni rezim v kfizovatkach. V nékterych pripadech chybi SDZ P 2 ,Hlavni pozemni komunikace”,
ktera jednoznacné vymezuje prednostni vztahy v misté Uroviiového kfiZzeni pozemnich komunikaci.
Soucasné byly identifikovany lokality s absenci zdkazovych znacek upravujicich povolené sméry jizdy.
Pfedmétné zavady mohou vést k nejednoznacné interpretaci dopravni situace ze strany fidicl
a ke zvySenému riziku vzniku konfliktnich nebo koliznich situaci. Nicméné objektivné je nutné
poznamenat, Ze charakter jednotlivych PK psychologicky jednoznacné definuje hlavni komunikaci,
a tim vyznamné minimalizuje riziko vzniku mimoradnych udalosti. Nasledujici fotodokumentace uvadi
priklady identifikovanych zavad.

Obrdzek 166 — Absence SDZ P 2 v misté stykové Obrdzek 167 — Absence SDZ P 2 v misté stykové
kriZovatky MK K Hrncifiim a Novdkova. kfiZzovatky MK K Labeskam a U Ov¢ina.

Obrdzek 168 — Absence SDZ B 24a v misté stykové Obrdzek 169 — Absence SDZ B 24b v misté stykové
kfizovatky MK K Seberovu a Zadni. kfizovatky MK K Seberovu a Zadni.

Doporuceni napravnych opatieni

Doplnéni chybéjicich SDZ P 2, B 24a a B 24b v misté pfedmétnych stykovych kfiZovatek.
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8.5 Technicky stav vozovky

Technicky stav vozovky predstavuje jeden z faktord ovliviujicich bezpecnost, plynulost i komfort
silni¢niho provozu. Poruchy krytu vozovky mohou vést ke zménam jizdni stopy vozidel, neocekdvanému
zpomalovani nebo ke zhorseni odvodnéni komunikace, coz mlze urychlovat dalsi degradaci konstrukce
vozovky.

V ramci bezpecnostni inspekce byl provéren technicky stav vozovek na sledované komunikacni siti
se zamérenim na poruchy, které svym rozsahem, charakterem nebo umisténim mohou negativné
ovliviiovat bezpecnost silnicniho provozu. Drobné lokalni zavady, které se béziné vyskytuji na vétsiné
pozemnich komunikaci a nepredstavuji vyznamnéjsi dopravné-bezpecnostni riziko, nebyly samostatné
hodnoceny.

V_prubéhu bezpeénostni_inspekce byly v ramci této tematické skupiny identifikovany celkem tfi
dopravné-bezpecnostni deficity. Zjisténé zavady se tykaji zejména lokalnich poruch krytu vozovky,
které negativné ovliviiuji odvodnéni komunikace a v nékterych pripadech také provoz autobusovych

zastavek a komfort jejich uzivateld.

Riziko €. 5.1 — Poruchy krytu vozovky v prostoru okruzni Nizké Administrativni
krizovatky. riziko feSeni

V prostoru okruzni kfizovatky bylo identifikovano nékolik typl poruch krytu vozovky. Nejvyraznéjsi
poskozeni bylo zaznamendno v zadpadnim ramenu MK K Labe$kdm a v jiznim ramenu MK K Seberovu.
Kromé podélnych a pricnych trhlin se zde wvyskytuji také lokalni vytluky. Obecné lze konstatovat,
Ze predmétné poruchy mohou negativné ovliviiovat bezpecnost silni¢niho provozu, a to zejména
v dUsledku zmén jizdni stopy vozidel pfi vyhybani se nerovnostem nebo neodekavaného zpomalovani.
Soucasné muZe dochazet ke zhorseni odvodnéni vozovky, coz pfispiva k dalSimu urychleni degradace
konstrukce vozovky a postupnému rozsifovani stavajicich poruch.

Obrdzek 170 — Pohled na vytluky a trhliny v misté  Obrdzek 171 — Dalsi ukdzka poskozeného povrchu
zdpadniho ramene MK Labeskdm. vozovky v misté jizniho ramene OK.

Doporuceni napravnych opatieni

Napravné opatreni spociva v realizaci rekonstrukce krytu vozovky v prostoru okruzni kfizovatky a v jejim
pfilehlém okoli.
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Riziko €. 5.2 — Propady vozovky v misté autobusové
zastavky ,V Ladech”.

Administrativni
fesSeni

V prostoru zalivu autobusové zastavky ,V Ladech” ve sméru sever = jih byly identifikovany propady
vozovky v disledku vyjetych koleji. Nerovnosti vozovky vedou k akumulaci vody v prostoru zastavkového
zalivu, coZ zhorsuje odvodnéni vozovky a ptispiva k dalSimu rozvoji identifikovanych poruch a postupné
degradaci konstrukce vozovky. Soucasné miiZe dochazet ke zhorseni adheznich podminek pfi zajizdéni
autobusl do zastdvky a v zimnim obdobi ke vzniku lokalnich ndmraz. Negativné muize byt ovlivnén také
komfort cestujicich vyuZivajicich autobusovou zastavku.

Obradzek 172 — Pohled na propad povrchu v misté Obrdzek 173 — Dalsi ukdzka propadu povrchu
autobusoveé zastavky , V Ladech”. v misté autobusového zdlivu.

Doporuceni napravnych opatieni

Napravné opatfeni spociva v realizaci rekonstrukce povrchu autobusového zalivu.

Administrativni

Riziko €. 5.3 — Vytluk v blizkosti autobusové zastavky. Fegeni

V blizkosti autobusové zastavky ,Seberov” ve sméru sever = jih se v povrchu vozovky nachazi vyrazny
vytluk. Pfedmétna porucha muze vést ke zménam jizdni stopy vozidel pfi vyhybani se nerovnosti nebo
k jejich neocekdvanému zpomalovani, ¢imz dochazi ke zvyseni rizika vzniku konfliktnich situaci.

Obradzek 174 — Detailni pohled na vytluk pobliz Obradzek 175 — Vzddleny pohled na vytluk
autobusové zastdvky ,Seberov”. v blizkosti zastdvky , Seberov”.

Doporuceni napravnych opatieni
Napravné opatreni predstavuje realizaci rekonstrukce krytu vozovky v misté vytluku.
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8.6 Reklamni zarizeni

Reklamni zafizeni (dale jen ,RZ“) mohou z pohledu bezpecnosti silnicniho provozu predstavovat
potencialni zdroj rozptylovani pozornosti fidi¢ti. Souc¢asné mohou v zavislosti na svém umisténi negativné
ovliviiovat rozhledové poméry nebo Citelnost dopravniho prostoru. Mira vlivu RZ je pfitom zdvisla zejména
na jejich velikosti, provedeni, umisténi a vztahu k okolnimu dopravnimu prostredi.

V ramci bezpecnostni inspekce byla provérena reklamni zafizeni nachazejici se v blizkosti sledované
komunikacni sité, a to zejména s ohledem na jejich mozny vliv na pozornost fidic¢ a rozhledové poméry.
PrestoZe se v feSeném uzemi nachdzi vétS$i mnoZstvi RZ, pouze ve dvou pfipadech byly identifikovany

okolnosti, které mohou predstavovat potencidlni dopravné-bezpecnostni riziko.

Nizké Administrativni

Riziko ¢. 6.1 — Reklamni zafizeni v jiznim vjezdu do obce. riziko Fegeni

V prostoru jizniho vjezdu do obce bylo identifikovano velkoplosné reklamni zatizeni umisténé v blizkosti
pozemni komunikace. Reklamni zafizeni predstavuji z hlediska bezpecnosti silnicniho provozu potencialni
zdroj rozptylovani pozornosti fidi¢(i, nebot mohou odvadét jejich zrak i pozornost od sledovani dopravni
situace. Pfedmétné riziko je vyznamnéjsi zejména v prostoru vjezdl do obci, kde dochazi ke zméné
dopravniho prostredi a soucasné lze ocekavat zvysené naroky na vhimani dopravniho znaceni, pohybu
chodct a dalsich aéastnikd silniéniho provozu.

Obrdzek 176 — Pohled na RZ v misté jizniho vjezdu Obrdzek 177 — BliZsi pohled na pfedmétné RZ.

do obce.

Doporuceni napravnych opatieni

Odstranéni predmétného RZ.

Nizké Administrativni

Riziko €. 6.2 — Reklamy u prechodu pro chodce. riziko Fegeni

V prostoru prechodu pro chodce u autobusové zastdvky , Hrncitsky hibitov” bylo identifikovano reklamni
zafizeni, které muze negativné ovliviiovat vzdjemnou viditelnost chodct a fidi¢. Vzhledem ke své poloze
v blizkosti nastupni plochy prechodu miZe dochazet k omezeni mozZnosti v€as zaznamenat chodce
pfipravujiciho se ke vstupu do vozovky nebo jiz vstupujiciho na prechod pro chodce. Negativni vliv
Ize predpokladat zejména u déti a osob mensiho vzristu, které mohou byt reklamnim zarizenim ¢astecné
nebo zcela zakryty. Soucasné se jedna o vizualné vyrazny prvek, ktery mlze RZ odvadét pozornost ridicl
od sledovani dopravni situace v prostoru pfechodu.
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Obrdzek 178 — Pohled na RZ v tésné blizkosti Obrazek 179 — Dalsi pohled na RZ v blizkosti
pfechodu pro chodce. pfechodu pro chodce.

Doporuceni napravnych opatreni

Odstranéni predmétného RZ.
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9. Syntéza zjisténych zavéru

Na zakladé provedené analyzy dopravniho proudu v misté sledované lokality (dopravni priizkum
intenzit, radarové méreni, analyza nehodovosti, sledovani dopravnich konfliktd, bezpeénostni inspekce
PK) byly vypozorovany charakteristické rysy chovani jednotlivych ucastnikd silnicniho provozu.
Nasledujici odstavce shrnuji stéZejni zjisténé poznatky.

Z pohledu intenzity dopravy se jednd o nadprimérné dopravné zatizenou lokalitu, ve které
je dominantnim dopravnim smérem pohyb vozidel mezi severnim a jiznim ramenem kfiZovatky.
V rdmci provedeného dopravniho prizkumu v feSené okruini kfizovatce MK K Hrncifim, K Labeskam
a K Seberovu byla vypoétena celkova hodnota RPDI 17 214 voz/24 h, pti¢em? ptiblizné 5 % dopravniho
proudu tvofi pomald motorova vozidla. Soucasné je nutné poznamenat, Ze celkové dopravni zatiZeni
je znaéné ovlivnéno aktualni dopravni situaci na dalnici D1, nebot feSené komunikace jsou vyuZivany

jako alternativni trasa pfi vzniku kongesci na dalnici.

Vysledky radarového méreni rychlosti projizdéjicich vozidel potvrzuji, Ze na vjezdech do intravilanu
obce dochazi k castecnému prekracovani nejvyssi dovolené rychlosti, a to primarné v misté jizniho
a zapadniho vjezdu. Tomuto faktu odpovidad hodnota rychlosti vgs, které jsou pro jizni viezd 54 km/h
a pro zapadni vjezd 58 km/h. Ve stfedu obce v obou jizdnich smérech je nejvyssi dovolena rychlost
jiz vice prekracovana. Pfedmétnou skutecnost potvrzuji hodnoty rychlosti vgs, které jsou pro R2 smér
sever = jih 58 km/h, resp. 57 km/h pro opacny smér jizdy. Pro druhy radar R3 v centru obce jsou hodnoty

vgs ve sméru sever = jih 53 km/h, resp. 54 pro opacny smér jizdy. Identifikovand, jednoznacné negativni

skutecnost o vysoké rychlosti v centru obce je dle nazoru zhotovitelského tymu, prameniciho

z empirické baze, zpusobena predevs$im extravildnovym charakterem mistni komunikace v blizkosti
zakladni $koly Seberov (R2).

Na zdkladé analyzy dopravni nehodovosti bylo zjiSténo, Ze ve sledovaném obdobi 2020-2025 bylo
v feseném uzemi ulic K Hrnéifdm, K Labeskam a K Seberovu evidovano celkem 83 dopravnich nehod.
Pti téchto nehodach byla jedna osoba téice zranéna a 17 osob utrpélo lehka zranéni. Hlavni pficiny
vzniku nehodovych udalosti byly PCR nejéastéji stanoveny jako nedodrieni bezpeéné vzdalenosti
za vozidlem (17 DN), nerespektovani prikazu SDZ P 4 ,Dej prednost v jizdé!“ a vyhybani bez dostatecné
bocni vlle. Vétsina nehod byla soucasné zplsobena lidskym faktorem a nebyla identifikovana
dominantni pfi¢ina souvisejici pfimo se stavebnim usporaddnim komunikaci. Pfi porovnani zjisténé
Cetnosti a zdvainosti nehod s urbanisticky a dopravné obdobnymi lokalitami v CR Ize konstatovat,
Ze se jedna o statisticky podprimérné hodnoty. Soucasné je patrny dlouhodoby pokles poétu dopravnich

nehod i jejich zadvainosti. Mimo identifikovany shluk dopravnich nehod v prostoru okruzni kfiZovatky
ulic K Hrné&itGm, K Labeskdm a K Seberovu nebyla ve sledovaném Uzemi zjisténa jind vyznamnéjsi
koncentrace nehodovych udalosti. Zvyseny vyskyt nehod v prostoru okruzni kfizovatky muze souviset
svyssim dopravnim zatiZenim a soucasné s nevhodnym chovanim ¢asti Fidicl spocivajicim

v tangencialnim prajezdu kfizovatkou.

Z pohledu sledovani ¢etnosti a zavaznosti dopravnich konflikt( bylo ve sledované okruzni kfiZzovatce ulic
K Hrné&ifam, K Labedkam a K Seberovu mezi 7.-8. hodinou identifikovano celkem 6 dopravnich konfliktd,
z toho 2 kritické manévry a 4 konflikty nizsich kategorii. Vzhledem k dopravnimu zatizeni resené lokality
lze tento pocet povaZovat za relativné nizky. Soucasné vsak byly zaznamenany situace s vysokym
nehodovym potencidlem, které se vyskytovaly pfevainé v dobé ranni a odpoledni dopravni Spicky,

tedy v obdobich nejvyssi dopravni zatéze. Jeden z evidovanych kritickych manévrli navic souvisel
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s nevhodnym geometrickym uspofadanim okruzni kfizovatky umozZnujicim tangencialni prajezd
ve sméru zdpad = vychod, coZ potvrzuje zavéry vyplyvajici z analyzy dopravni nehodovosti.

V rdmci provedené bezpecnostni inspekce PK bylo v feSeném Gzemi identifikovano celkem 32 dopravné-
bezpecnostnich deficitli, z toho 4 systematicka rizika a 28 lokalnich rizik. Z hlediska zavaznosti bylo
evidovano 1 vysoké riziko, 10 stfednich rizik a 21 rizik s nizkou zdvaZnosti. Zjisténé zavady se tykaji

Sirokého spektra oblasti bezpecnosti silnicniho provozu a potvrzuji, Ze prestoze celkova uroven
dopravni nehodovosti v feSeném Uzemi neni nadpriimérna, existuje zde fada dil¢ich nedostatka,
které mohou negativné ovliviiovat bezpecnost jednotlivych skupin Gc¢astnikd provozu.

Nejvyznamnéjsi skupinu zjiSténych zdvad predstavuji omezené rozhledové poméry v kfizovatkach
a na prechodech pro chodce, zplsobené predevsim vzrostlou zeleni nebo nevhodné organizovanym
parkovanim. Pravé bezpecnost chodcl byla identifikovana jako jedna z nejvyznamnéjsich oblasti
vyZadujicich pozornost, pficemz nejzavainéjSim zjiSténym rizikem byly omezené rozhledové poméry
v prostoru prechodu pro chodce vlivem zelené. Soucasné byly identifikovdny nedostatky souvisejici
s provedenim prvk( pro OOSPO, navaznosti pési infrastruktury, umisténim prechodl pro chodce

v blizkosti autobusovych zastavek a lokalné také s absenci chodnikovych ploch.

Vyznamnou oblast predstavuji rovnéz zdvady souvisejici s organizaci dopravy a stavebnim usporadanim
komunikaci. Za zvlasté vyznamny deficit lze povaZovat nevhodné geometrické usporadani okruzni
kFizovatky umoznujici tangencialni prajezdy, které koresponduje se zjisténimi vyplyvajicimi z analyzy
dopravni nehodovosti i sledovani dopravnich konfliktl. Dale byly identifikovany lokalni problémy
souvisejici s nevhodnym uspofadanim sjezd{i, omezenymi rozhledovymi poméry v mistech napojeni
komunikaci a nedostatky v oblasti cyklistické infrastruktury.

Dalsi zjisténé nedostatky se tykaji predevSim stavu a provedeni dopravniho znaceni, kde byly
identifikovany opotfebované prvky VDZ, poskozené nebo zakryté SDZ, nevhodna posloupnost dopravniho
znaceni a lokalné také chybéjici dopravni znaceni upravujici pfednost v jizdé nebo smérové vedeni.
Soucasné byly evidovany dil¢i zavady v prostoru autobusovych zastavek, lokalni poruchy krytu vozovky
a dvé reklamni zafizeni, ktera mohou negativné ovliviiovat bezpecnost silni¢niho provozu.

Z pohledu zpusobu FeSeni je pozitivhim zjisténim skuteénost, Ze vyznamnou ¢ast identifikovanych
deficitt lze odstranit prostfednictvim béZné udriby, GUprav dopravniho znaceni, organizace dopravy

nebo cilenych lokalnich zdsahl. Pouze mensi ¢ast evidovanych rizik vyZaduje sloZitéjsi stavebni Gpravy
nebo koncepcni feseni v ramci budouciho rozvoje dopravni infrastruktury v izemi.

Na zakladé vySe uvedenych poznatkl vyplyvajicich z provedené analyzy dopravniho proudu,

radarového méreni_rychlosti, analyzy dopravni nehodovosti, sledovani dopravnich konflikta,
bezpecnostni inspekce PK a mistniho Setreni lze konstatovat, Ze FeSené uzemi nevykazuje z pohledu
bezpecnosti silnicniho zasadni nedostatky. PiestoZe byly v ramci posouzeni identifikovany dopravné-
bezpecnostni deficity a byla analyzovana fada dopravnich nehod, je nutné zohlednit skutecnost,
Ze hodnoceni bylo provedeno na relativné rozsahlé siti mistnich komunikaci o celkové déice pfriblizné
4,5 km. Z hlediska ¢etnosti a zavaznosti dopravnich nehod se jedna o lokalitu s podpriumérnou Urovni
nehodovosti a soucasné je patrny dlouhodoby trend jejiho poklesu. Pfesto vsak byly identifikovany dilci
dopravné-bezpecnostni deficity, které se opakované projevuji v jednotlivych provedenych analyzach
a které mohou za urcitych provoznich podminek negativné ovliviiovat bezpecnost silnicniho provozu.

Soucasny stav lze pravé proto oznacit za obecné vyhovujici, avsak s existenci nékolika vyznamnéjsich
lokalnich rizik vyZadujicich realizaci napravnych opatieni.
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10. Formulace navrhu sanaénich opatreni

Na zakladé syntézy zjisténych informaci v predchozich kapitolach Ize konstatovat, Ze vétSina
identifikovanych dopravné-bezpeénostnich deficitli ma lokalni charakter a je fesitelna prostfednictvim
cilenych organizacnich, administrativnich nebo nizkondkladovych stavebnich opatfeni. Sou¢asné vsak
byly identifikovany i problémy koncepc¢niho charakteru, jejichz odstranéni je podminéno SirSimi
zménami dopravnich vztah( v tzemi.

Z pohledu dlouhodobého rozvoje Uzemi lze za nejvyznamnéjsi opatieni povazZovat realizaci Vestecké

wvsv o

spojky, ktera by méla prevzit cast tranzitni dopravy vedené v soucasnosti ulicemi K Hrncifium

a_K Seberovu. Reiené komunikace dnes plni vedle obsluzné funkce také funkci alternativni trasy
pfi omezenich nebo kongescich na dalnici D1, coz se projevuje zvysenym dopravnim zatizenim i vyskytem
vozidel bez vazby na okolni Gzemi. Realizace Vestecké spojky by méla pfispét ke sniZeni intenzity dopravy,
omezeni tranzitnich pfepravnich vztaht a celkovému zklidnéni dopravniho proudu v feSeném Uzemi.
S ohledem na vyznam této stavby z pohledu bezpecnosti silnicniho provozu je vhodné, aby méstska
cast i dalsSi dotcené subjekty dlouhodobé podporovaly a aktivné usilovaly o co nejrychlejsi ptipravu
a realizaci tohoto dopravniho zaméru.

wsvo

Zvlastni pozornost je vhodné vénovat okruini kfizovatce MK K Hrnéiftim, K Labeskam a K Seberovu.
Pravé v prostoru této okruzni kfizovatky byl identifikovan shluk dopravnich nehod a soucasné zde byly
zaznamenany dopravni konflikty souvisejici s tangencidlnim prljezdem vozidel. Nevhodné geometrické
usporadani kfizovatky zplsobené absenci pojizdéného stfedového prstence bylo navic potvrzeno i v rdmci
bezpecnostni inspekce PK a sledovani dopravnich konflikt(. V_kratkodobém horizontu lze doporucit

optické zvyraznéni pojizdéného prstence pomoci VDZ s doplnénim priénych praht nebo lepenych

svo

zpomalovacich pol$tart (viz Obrdzek 180). V pripadé budouci rekonstrukce kfizovatky je nasledné vhodné

provérit i moZnost Upravy jeji geometrie tak, aby byly tangencialni prijezdy systematicky eliminovany.

Obradzek 180 — Schematicky ndvrh docasného doplnéni prstence z VDZ a zpomalovacich polStara. [28]
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Z pohledu lokalnich opatfeni je vhodné prioritné fesit nedostatky souvisejici s bezpecnosti pési dopravy.
Za nejzavaznéjsi identifikované riziko byly oznaceny omezené rozhledové poméry v prostoru prechodu

pro chodce zpusobené vzrostlou zeleni (viz podkapitola 8.2, Riziko €. 2.2). Soucasné byly obdobné

problémy identifikovany i v nékolika kfiZzovatkdch mistnich komunikaci. Vzhledem ke skutecnosti,
Ze se ve vétsiné pfipadid jedna o zavady vznikajici vlivem nedostatecné tdrzby zelené nebo nevhodné
organizace parkovani, Ize jejich odstranéni povazovat za relativné jednoduché a financné nenarocné
opatreni s potencidlné vyznamnym pirinosem pro bezpecnost silni¢niho provozu. Doporuceno je proto
provedeni Uprav vegetace, pfipadné Uprava organizace parkovani v rozsahu nezbytném pro zajisténi
pozadovanych rozhledovych pomérl. Konkrétni rozsah doporucenych zasahi je u jednotlivych rizik
znazornén prostfednictvim schémat rozhledovych poli, ve kterych jsou vyznaceny prekazky omezujici

ve

rozhled a navrZeny rozsah jejich odstranéni ¢i Upravy.

V oblasti svislého a vodorovného dopravniho znaceni je doporuceno postupné odstranit identifikované
zavady spocivajici v opotfebovaném nebo chybéjicim VDZ, poskozeném ¢i zakrytém SDZ a lokdlné
nevhodném usporadani dopravniho znaceni. Jednd se prevazné o zavady, jejichZ odstranéni Ize realizovat
v rdmci bézné udrzby komunikaci a které mohou prispét ke zvyseni Citelnosti a samovysvétlitelnosti
dopravniho prostoru.

Za ucelem zvyseni prehlednosti byly identifikované dopravné-bezpecnostni deficity graficky znazornény
na mapovém podkladu (viz PFiloha 5.1-5.2). Mapové listy jsou rozdéleny na dvé ¢asti — severni ¢ast Uzemi
(Seberov) a jizni &ast tzemi (Hrnéite). Z mapovych podkladi byly zamérné vynechany systematické
deficity ¢. 2.1 — Neadekvatni provedeni, resp. absence prvkii pro OOSPO a 4.1 — Opotiebované VDZ
v celém feSeném tzemi, které se opakované vyskytuji v celém FeSeném tGzemi. Jejich grafické zndzornéni
by vedlo ke sniZzeni pfehlednosti mapovych vystupd, aniz by pfineslo vyznamnou informacni hodnotu.
Cilem téchto pfiloh je usnadnit orientaci v identifikovanych rizicich a usnadnit jejich nasledné feseni.

Celkové Ize konstatovat, Ze navrZena opatfeni nevyZaduji s vyjimkou dil€ich koncepcnich Gprav rozsahlé
stavebni zasahy. Vyznamna ¢ast identifikovanych rizik miZe byt eliminovana prostiednictvim cilené

udriby, uprav_organizace dopravy a dil¢ich lokdlnich zasahl. Pravé kombinace téchto opatfeni

predstavuje z pohledu zhotovitelského tymu nejefektivnéjsi zplisob dalSiho zvySeni bezpecnosti
silnicniho provozu v feSeném tzemi.

Soucasné je vhodné zduraznit, Ze FeSené Gzemi jiZ v souéasném stavu vykazuje fadu pozitivnich prvka

podporujicich bezpecnost silnicniho provozu. Jedna se zejména o zpomalovaci prahy, které se vyskytuji
v nékolika castech sledované komunikacni sité a pfispivaji ke sniZzeni rychlosti projizdéjicich vozidel
a zvy$eni ochrany zranitelnych ucastnika silniéniho provozu. V pfipadé realizace navrzenych sanacnich
opatreni lze dle nazoru zhotovitelského tymu predpokladat dosazeni celospolecensky pfrijatelné trovné
bezpecnosti silnicniho provozu odpovidajici charakteru, dopravnimu vyznamu a intenzité zatiZeni

posuzované komunikacni sité.
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11.Zaveér

Pfredmétné dilo bylo realizovdno za ucelem komplexniho posouzeni Urovné bezpecnosti silniéniho
provozu v fe§eném tzemi MK K Hrné&itim, K Labeskam a K Seberovu na Gizemi méstské ¢asti Praha-
Seberov. Hlavnim cilem posouzeni bylo identifikovat dopravné-bezpeénostni problémy, analyzovat
jejich pfic¢iny a navrhnout takova sanacni opatieni, kterd povedou ke zvysSeni Urovné bezpecnosti

silniéniho provozu pro vsechny skupiny ucastnikd.

Pro ziskani objektivnich podkladl byl v misté feSeného tizemi proveden priizkum dopravné-inzenyrskych
charakteristik (zjisténi intenzity, smérovosti a skladby dopravniho proudu a radarové méreni rychlosti
projizdéjicich vozidel) a jejich nasledné vyhodnoceni — sledovani dopravnich konflikti a realizace
bezpecnostni inspekce PK. Zaroven dopravné-bezpecnostni posouzeni obsahuje i rozbor silnicni
nehodovosti.

V ramci provedenych analyz bylo zjisténo, Ze FeSené komunikace vykazuji nadprimérné dopravni
zatiZzeni a soucasné plni funkci alternativni trasy pfi omezenich provozu na dalnici D1. Radarové méreni
potvrdilo €astecné prekracovani nejvyssi dovolené rychlosti na vjezdech do intravilanu i v centralni ¢asti
feSeného Uzemi. PrestoZe byla v rdmci analyzy silni¢ni nehodovosti zjisténa podprimérna troven
nehodovosti asoucasné dlouhodoby trend jejiho poklesu, byly identifikovany dil¢i dopravné-
bezpecnostni problémy, které mohou za urcitych provoznich podminek negativné ovliviiovat bezpecnost
silni¢niho provozu. Mezi nejvyznamnéjsi zjisténi patfi omezené rozhledové poméry v prostoru pfechodt
pro chodce a kfiZzovatek, nevhodné geometrické usporadani okruzni kfiZovatky umoznujici tangencialni

v v

prijezdy, nedostatky v oblasti pési a cyklistické infrastruktury a lokalni zavady v oblasti SDZ a VDZ.

Na zakladé syntézy zjisténych poznatkl byla v feSeném Uzemi navrZena nasledujici sanaéni opatfeni:

e podpora realizace Vestecké spojky jako klicového koncepéniho opatfeni vedouciho ke snizeni
intenzity tranzitni dopravy a zklidnéni dopravniho proudu v feSeném tGzemi,

e zlepseni rozhledovych pomérd v prostoru prechodl pro chodce a kfizovatek prostiednictvim
uprav vegetace a organizace parkovani,

e Uprava okruini kfizovatky MK K Hrnéifdm, K Labeskdm a K Seberovu za Géelem omezeni
rizikovych tangencialnich prajezdu vozidel,

e postupné odstranéni identifikovanych zavad v oblasti SDZ a VDZ,

e postupnd realizace dalSich lokalnich opatfeni zamérenych na zvySeni bezpecnosti pési

a cyklistické dopravy.
Navriena opatfreni nevyzaduji s vyjimkou dil¢ich koncepcnich Uprav rozsahlé stavebni zdsahy a jejich

realizace je ve vétsiné pfipadii mozna prostiednictvim béiné udriby, Gprav organizace dopravy nebo
stanovenim mistni Gpravy. V_ptipadé realizace doporuc¢enych sanacnich opatieni lze dle nazoru

zhotovitelského tymu predpokladat dosaZeni nadstandardni urovné bezpecnosti silnicniho provozu

odpovidajici charakteru, dopravnimu vyznamu a intenzité zatiZeni posuzované komunikacni sité v CR.

V Praze, 5. srpna 2026 za autorsky tym

Digitalné podepsal Ing.Bc.

Ing'BC' Ka rel Karel Kocian, Ph.D.
4 Datum: 2026.08.05
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Zatézovy diagram RPDI v krizovatce ulic
K Hrnéiftim x K Seberovu x K Labe$kam

Priloha 1



Zatézovy diagram intenzit
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Zatézovy diagram RPDI pomalych vozidel v kfizovatce ulic
K Hrnéiftim x K Seberovu x K Labe$kam

Priloha 2



Zatézovy diagram intenzit

Nadpis: RPDI pomala vozidla
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Zatézovy diagram RPDI lehkych a tézkych nakladnich vozidel
ve sledované lokalité

Priloha 3



Zatézovy diagram intenzit

Nadpis: RVPDI - LNV + TNV
Lokalita: Seberov
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Zatézovy diagram RPDI tézkych nakladnich vozidel
ve sledované lokalité

Priloha 4



Zatézovy diagram intenzit

Nadpis: RVPDI - TNV
Lokalita: Seberov

€
=
=
=
ECC
74 TS 72
v >
w
< ~ m X0 n —~ ©
N mMm A = N m A

24
19
24

67

MK K Labe[Jk[Jm

X
el N\ P
o

- Z[JPAD
25
I 20
29

AR T 3T X AN
8_"
()
MOO&ko: 1mm = 4 pvoz/den 79 2 72
V2]
4
v
=

16
19
13

48

MK K Labe[Jk[Jm

- V[JCHOD
13
20 Q
17

TRALYS str: 1

datum: 19-05-2026



1
'

waE

T IE T

e TR S

ﬂo@g@&@a@gé}@é@@ -ﬁ =

» %
codih T

Pfiloha 5.1 - Lokalizace identifikovanych deficitl —
severni Cast Uzemi (Seberov)

Legenda

1.x Nevhodné rozhledové poméry a dopravni zafizeni
2.x Pé&si a cyklisticka infrastruktura

3.x Autobusové zastavky

4.x Dopravni znaceni a zafizeni

5.x Technicky stav vozovky

6.x Reklamni zafizeni

Zavaznost identifikovanych zavad
@ Nizké riziko

O  Stredni riziko

@ Vysoké riziko




Pfiloha 5.2 — Lokalizace identifikovanych deficitl —
jizni ¢ast Uzemi (Hrncite)

Legenda

1.x Nevhodné rozhledové poméry a dopravni zafizeni
2.x Pé&si a cyklisticka infrastruktura

3.x Autobusové zastavky

4.x Dopravni znaceni a zafizeni

5.x Technicky stav vozovky

6.x Reklamni zafizeni

Zavaznost identifikovanych zavad
@ Nizké riziko
O  Stredni riziko
@ Vysoké riziko
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