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Podklad k vyjadreni kvdokurpentaci
.VESTECKA SPOJKA, Il. ETAPA VCETNE NAPOJENI NA D1“

1 Zadani

Stavebnik, Krajska sprava a udrZzba silnic Stfedoceského kraje pFispévkova organizace
(Zborovskéa 11, 150 21 Praha 5), prfedklada dokumentaci pro tzemni rozhodnuti na stavbu silnice
II. tfidy ,Vestecké spojky Il. Etapa v€etné napojeni na D1* (dale téz Zameér).

Dokumentace FeSi trvalou novostavbu pozemni komunikace (silnice Il. tfidy) vcetné
prisluSenstvi a v€etné nového napojeni na dalnici D1. Pfedkladana 2. etapa Vestecké spojky se
napojuje na jiz dfive zprovoznénou ¢ast 1. Etapy v Useku mezi okruhem DO a Viderskou ulici
(11/603), kde byla v ramci stavby 1. Etapy postavena nova okruzni kfizovatka. 1. Etapa je postavena
jako Ctyf pruhova smeérové rozdélena komunikace. Vestecka spojka 2. Etapa je navrhovana jako
dvou pruhova sméroveé nerozdélena komunikace (pfechod téchto dvou typd komunikaci je navrzen
bezprostfedné za ukon€enim stavajici 1. Etapy).

Tento podklad se bude zabyvat vyhodnocenim ocekavané hlukové situace po zprovoznéni
Zaméru, které je shrnuté v dokumentu ,VESTECKA SPOJKA, AKUSTICKA STUDIE* ktery v dubnu
2019 vypracovala spole¢nost ATEM Ateliér ekologickych modeld, s. r. 0., Roztylska 1860/1, 148
00 Praha 4 (dale téZ Dokument).

2 Vstupni udaje pro posouzeni stavby podle Dokumentu

Zadmérem je liniova dopravni stavba, silnice Il. tfidy v kategorii S 9,5/90. Vystavba
zaméru se sklada ze dvou &asti. V prvni Casti je zpracovano napojeni Vestecké spojky na
dalnici D1 ve tfech variantach (B.2, B.3 a B.4). Ve druhé ¢&asti je v jedné varianté feSena
samotna Il. Etapa Vestecké spojky.

V prvni ¢asti vystavby je jako prvni stav (B.2) zpracovana nova okruzni MUK Exit 4 se
¢tyfmi rameny, které napojuji dopravni proud Zaméru na oba sméry dalnice D1. Ve druhém
stavu (B.3) je uvaZzovano s realizaci okruzni MUK Exit 4 v poloviénim provedeni, tj. s rameny
nad D1 pouze ve sméru z Prahy a na Prahu. V poslednim stavu B.4 je zpracovana puvodni
varianta feSena v Oznameni zameéru.

Pro vyhodnoceni akustické situace v zajmovém Uzemi po uvedeni zaméru do provozu
v roce 2030 byly vyuZity intenzity automobilové dopravy pfevzaté z projekt( spole¢nosti TSK
hl. m. Prahy (,TSK hl. m. Prahy: Dopravné inZenyrské podklady, ukol €. 17 — 5230 — H38,
Praha, 2017 a ,TSK hl. m. Prahy: Dopravné inZenyrské podklady, znacka:
TSK/45196/18/5230/N0-62D/319, Praha, 2018"). Pro hodnoceny ¢asovy horizont roku 2030
byly posuzovany &tyfi stavy. Dopravni zatiZzeni pro stav B.1 (bez Vestecké spojky), pro stavy
B.2 a B.4 (stav s Vesteckou spojkou s variantné feSenim Exitem 4) a pro stav B.3 (stav s
Vesteckou spojkou ale poloviénim Exitem 4).

V trase délnice D1 a v prostoru Exitu 4 je v modelovych vypoctech ve vyhledu uvazovan
nizkohluény povrch dotéenych komunikaci. Podél Vestecké spojky je taktéZ dle projektu
uvazovan v celé trase nizkohlu¢ny povrch. V modelovych vypoctech byl zadan klasicky povrch,
vysledky modelovych vypoctd tak v sobé maji dalSi rezervu a jsou na strané bezpecnosti.

Rozsah protihlukové ochrany byl navrzen s dostate¢nou rezervou v souladu s
podminkami, které jsou uvedeny v zdvazném stanovisku posouzeni vlivu zaméru na Zivotni
prostiedi.
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3 Metodika vypoétu

Zpracovatel Dokumentu v kapitole ,1. Metodika vypoc&tu* uvadi:

,Modelovani hlukové zatéZe bylo provedeno pomoci programu Hluk+, verze 12.52.
Profi [2]. Program umozZfiuje vypocCet hladin hluku ve venkovnim prostfedi, zplisobeného
dopravnimi a stacionarnimi zdroji akustického zatizeni. Program je kompatibilni s "Metodickym
navodem pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostiedi" (Véstnik MZ CR, &astka
11/2017 ze dne 18. 10. 2017) [3]. Soucasné zahrnuje metodicky materiél ,Vypocet hluku z
automobilové dopravy — Manuél 2011“ autorizovany RSD CR [4]..

Volba software pro vypocet Sifeni hluku HLUK+ a pouZité vypoctové metodiky ,Vypocet
hluku z automobilové dopravy — Manuél 2011“ je pro hodnoceni komplexni hlukové situace
nejméné vhodnou volbou.

Nejméné vhodnou metodikou pro vypocet Sifeni hluku je metodika ,Vypocet hluku z
automobilové dopravy — Manual 2011" (déle téz Manudl 2011) pfedevSim proto, Ze pocita
Sifeni hluku pouze z celkovych ekvivalentnich hladin akustického tlaku hluku ze silniéni
dopravy, bez zohlednéni spektra tohoto hluku.

Zohlednéni spektralni povahy hluku ze silni¢ni dopravy hraje vyznamny vliv na aroven
predikovaného utlumu hluku pfi Sifeni hluku pfes pfekaZzky. Hodnoty Utlumu hluku vlivem Sifeni
hluku pfes prfekazku, stanovené podle metodiky Manual 2011, dosahuji pro stejnou konfiguraci
polohy a vysky pfekazky, zdroje hluku a vypoctového bodu vysSi hodnoty Utlumu nez pfi pouZziti
vypoctd zohledhujicich spektralni charakter hluku silniéni dopravy (napfiklad v souladu
snormou CSN ISO 9613-2). Takto dochazi k nadhodnoceni G&inku Gtlumu hluku vlivem

prekazky (bariéry).

Pfipadny argument, Ze pouziti metodiky Manudél 2011 ,zaruCuje dosazZeni vysledku
respektujicich specifické emisni parametry vozidlového parku na Gzemi Ceské republiky” je z
pohledu roku vypoctu 2030 prakticky lichy. Metodika Manual 2011 pro vypoctovy rok 2030
nedokéze ,zohlednit kvality vozidlového parku“ ktery bude na silnicich uzZivan v tomto roce.

Software pro vypocet Sifeni hluku HLUK+ neprovadi vypocet Sifeni hluku na bazi
metody ray-tracing (sledovani paprsku od zdroje k hodnocenému bodu), které soucasné
programy s podporou 3D vypoctu Sifeni hluku ramci vypoctl uZzivaji. Program v souladu
s metodikou Manudl 2011 pocita hluk z pohledu vypoctového bodu smérem k segmentim
sledovaného zdroje hluku silniéni dopravy. Tato metoda nedok&ze mimo jiné provadét vypodcty
pro sloZity reliéf terénu (tedy pro kombinaci stavajicich terénnich hran s ndspy a zéarezy) a
nedokéze zohlednit ohybu hluku na bocich pfekazek v Sifeni hluku.

Zpracovatel Dokumentu v kapitole ,1. Metodika vypoctu® dale uvadi:

,Model zohledfiuje podélny profil hodnocenych komunikaci v€etné zéafezd, nasypq,
estakad a jejich vliv na Sifeni zvukovych vin. V modelu byl zohlednén digitalni model terénu
Gzemi.".

Metodika Manudal 2011 neobsahuje algoritmus pro stanoveni Utlumu hluku pro Sifeni
hluku nad pfekédzkou s vice jak jednou difrakci. Pfi realném c¢lenitém terénu, kterym je i
kombinace zéafezl, naspu a reliéfu krajiny, se hluk Sifi nad ,komplexni“ pfek&zkou s vice jak
jednou difrakci.

Software HLUK+ jeZ deklaruje, Ze pracuje v souladu s metodikou Manual 2011, tak
nezohlednuje vice€etnou difrakci. Tudiz tvrzeni Ze: .,V modelu byl zohlednén digitalni model
terénu Uzemi“ neni prakticky timto software naplnitelné. Tomu pFfedpokladu odpovidaji i
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prezentované vypocitané mapy hlukovych pasem, kde reliéf krajiny na prabéh izofon nema,
vyjma piekazek v Sifeni hluku jako val a bariéra, Zadny vliv.

Porovnani vystupu vypoctu podobné hlukové situace provedeného pomoci software
s plnou podporou 3D vypoctl Sifeni hluku a software HLUK+ je uvedeno v pfiloze na
nésledujicich obrazcich: ,Obr. 1 — ATEM — Rok 2030 (B4) — Denni doba*“, ,Obr. 2 — Ing. Karel
Snajdr — Rok 2014 (ekvivalent B4 feSeny v EIA) — Denni doba*, ,Obr. 3 — ATEM — Rok 2030
(B4) — Nocni doba“ a ,Obr. 4 — Ing. Karel Snajdr — 2014 (ekvivalent B4 feSeny v EIA) — Noéni
doba“. Z porovnani obrazkd je jednoznacné viditelny rozdil posouzeni ocekavané hlukové
situace provedeného pomoci software s plnou podporou interpretace 3D vypoctu Sifeni hluku
a vystupl posouzeni o¢ekavané hlukové situace provedeného pomoci software HLUK+. A
tudiz i vliv realného zohlednéni terénu modelované hlukoveé situace.

4 Parametry vypoé€tu

Zpracovatel Dokumentu v kapitole ,1. Metodika vypoc&tu* uvadi:

.Vypocty byly provedeny pro denni i noéni dobu. Podil denni a no¢ni dopravy byl uréen
na zakladé dopravnich podkladd. Rychlost na komunikaci byla zohlednéna pro maximalni
povolenou rychlost, ktera je rovna 90 km.h-1.

Intenzity dopravy byly zadany v déleni na automobily do 3,5 tuny (osobni automobily)
a automobily s hmotnosti nad 3,5 tuny (nakladni automobily). Nejistota vypoctu je uvadéna o
hodnoté + 2 dB.

Terén byl posuzovan jako plné odrazivy, vysledky jsou na strané bezpec&nosti. Prostfedi
v modelu odpovida homogennim podminkam Sifeni zvuku. Vypocet dle Manualu 2011 v sobé
nezahrnuje korekce na meteorologickou situaci. V modelovych vypoctech byly uvaZzovany
standardni odrazy od fasad objektu, korekce pro odraz byla uvazovana ve vysi 3 dB.".

Zpracovatel Dokumentu neuvadi v modelech zohlednéné intenzity dopravy a jejich
rozdéleni na denni a no¢ni dobu. V dokumentu nejsou uvedeny ani rychlosti dopravnich
proudd na dalSich v modelech zohlednénych komunikacich (tedy jinych komunikaci nez
komunikaci Zaméru).

Sdéleni, Ze: ,Prostfedi v modelu odpovida homogennim podminkam Sifeni zvuku.
Vypocet dle Manuélu 2011 v sobé nezahrnuje korekce na meteorologickou situaci.”
neodpovida skute¢nosti. V metodice Manuél 2011 se odstavec ,1.15. Zohlednéni
meteorologické situace” vénuje vypoctu a hodnoceni hlukové situace za meteorologickych
podminek nepfiznivych a nepfiznivych pro Sifeni hluku. Zpracovatel dokumentace tedy mél
moznost vliv celoro€né prameérnych meteorologickych podminek ve svych vypoctech
zohlednit.

Zpracovatel Dokumentu mimo jiné uvadi: ,V modelovych vypoc&tech byly uvazovany
standardni odrazy od fasad objektt, korekce pro odraz byla uvazovana ve vysi 3 dB.”
Z dokumentu ,METODICKY NAVOD pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim
prostfedi; C.j. MZDR 47681/2017-2/0VZ* pfiloha ,PRILOHA A Stanoveni korekce na odraz
pro hodnoceni hluku v chrdnéném venkovnim prostoru staveb” vyplyvaji pravidla (podminky)
pro pouziti korekce pro hluk odréazejici se od fasady objektu. V pfiloze ve vété 5. se pise ,V
pfipadé, Ze podminky nejsou splnény, pouzije se korekce 2 dB, ktera se odecte od vysledné
hodnoty hladiny akustického tlaku zméfené v daném méficim misté.”. UZiti korekce 3 dB neni
v ramci hodnoceni hluku provedeném v Dokumentu opravnéné. UZivatel software HLUK+ mé&

v v s

moznost zohlednit i niz8i korekci na hluk odrézZejici se od fasady objektu.
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5 Hygienické limity hluku

V dokumentu se stanoveni hygienickych limitd hluku vénuje kapitola ,3. NejvySsi pfipustné
hodnoty venkovniho hluku®. V ramci této kapitoly se zpracovatel Dokumentu dopousti nasledujicich
omyla:

- Stavba Vestecké spojky (ll. Etapa) je novostavbou komunikace Il. tfidy pro niz plati ,zakladni
limity* hluku v chrdnénych venkovnich prostorech vSech staveb a v chranéném venkovnim
prostoru, pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il.
tfidy v zemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je pfevaZzujici nad hlukem z dopravy
na ostatnich pozemnich komunikacich. Hygienické limity hluku jsou pro celou denni dobu
(Laeg,16n) @ celou nocni dobu (Laeg,sn) rovny:

Pro denni dobu od 6°° do 22°° LaegT = 60 dB

Pro no&ni dobu od 22°° do 6°° LaegT =50 dB

Hygienické limity hluku pro tzv. ,Starou hlukovou zaté€Z" nelze na novostavbu zdroje hluku
uplatnit.

- V Uzemi, které je v soucasné dobé zasazeno ,nadlimitnim“ hlukem ze silni¢ni dopravy, vcetné
hluku ze ,Staré hlukové zatéZe" nesmi byt vlivem nového zdroje hluku stavajici hlukova zatéz
zhorSena ani 0 0,1 dB. Zpracovatel Dokumentace toto kritérium vibec nevyhodnocuje.

Z tohoto davodu jsou hygienické limity hluku uvedené v tabulce ,Tab. 5. Limity hlukové
zatéze pro hluk ze silniéni dopravy pro stavajici zastavbu [dB]* stanoveny v lokalitach s jinymi
limity hluku nez Laeq,r = 60/50 dB nespravneé.

V dokumentu pouZzité porovnani vypoctd hluku dle pravidla ,Porovnani bylo provedeno

pouze u objektd, které byly dokonceny pfed rokem 2000. U novéjSich objektt nelze pfipadnou
korekci pro starou zatéz vyuzit.“ je pro novostavbu komunikace naprosto nerelevantni.

6 ,Kalibrace modelovych vypoéti*

V Dokumentu v kapitole ,4. Kalibrace modelovych vypoctd“ se zpracovatel Dokumentu
pokousi ,legitimizovat* vystupy sestavenych modell hlukové situace jejich ,kalibraci* pomoci
vystupu provedenych kratkodobych méfeni hluku ze silniéni dopravy. Samotna terminologie
-KALIBRACE" ukazuje, Ze problematika vypoctu Sifeni hluku neni zpracovatellv ,Sélek kavy"“.

V kapitole navic neni uvedeno v ¢em ona ,kalibrace* spocivala ¢i ¢eho (jakych
parametrd modelu) se tykala, a tudiz jaky mé dopad na budouci hodnocenou hlukovou situaci.

Deklarace: ,Rozdily mezi hodnotami méfeni a modelovani spadaji do intervalu
pFesnosti méfeni. Lze konstatovat, Ze vysledky modelované v programu Hluk+ koreluji se
skute€nou akustickou zatéZi v hodnocené lokalité a model Hluk+ je mozZné pouzit pro odhad
akustické zatéze v daném Uzemi.“ nekoresponduje s fyzikalni realitou. Provedena ,kalibrace"

vvvvvv

situace, s bohatym reliéfem krajiny, na vétsi vzdalenost.

7 Navrh protihlukovych opatreni

V Dokumentu v kapitole ,6. Navrh protihlukovych opatfeni“ zpracovatel Dokumentu
mimo jiné uvadi: ,Rozsah protihlukové ochrany byl navrZzen s dostate¢nou rezervou v souladu
s podminkami, které jsou uvedeny v zavazném stanovisku posouzeni vlivu zaméru na Zivotni
prostiedi.”.

Snaha zpracovatele Dokumentu naplnit zavazné stanovisko posouzeni vlivu zameéru
na zivotni prostfedi je bohuZel zcela podtrzena volbou pouZitého software pro vypocet Sifeni

Kontakt: Ing. Karel Snajdr, Mezholezy 31, 345 52 Hor3ovsky Tyn

Tel: +420 603 423 935, e-mail: akon@snajdr.name

ICO: 644 05 826; DIC: CZ 680 211 1998

Bankovni spojeni: COB, a.s. PoStovni spofitelna, &islo Gétu 110966113/0300




Ing. Karel SNAJDR «m Ing. Petra Venturova ver. 1
Akustik konsultant UMC Praha — Seberov rev. 0

K Hrnéifim 160

149 00 Praha 4 — Seberov  27. 06. 2019

hluku a pouZzité metody pro vypocet Sifeni hluku ze silniéni dopravy. Provedené modely a
vypocty nejsou dostatec¢né vérohodnym hodnocenim u&inku navrzenych technickych opatfeni.

Samotné vypocitané oCekavané hladiny akustického tlaku, viz Dokument tabulka , Tab.
17. Celkové hlukové zatizeni ze silniéni dopravy na silniéni siti, oblast Chodova, Seberova a
Ujezdu u Prahonic — dopadajici hluk [dB]*, ukazuji nepfiméfen& vysoky oéekavany Gcinek
navrzenych protihlukovych opatfeni.

8 Vyhodnoceni hlukové situace

Dokument se nevypofradava s vypoctovymi body, ve kterych vystupy vypocta predikuji
pfekro€eni hygienickych limitd hluku. Navic jsou zde body u kterych jsou vypocitané urovné
hluku porovnavany s nespravné stanovenymi hygienickymi limity hluku.

Dokument se nezabyva vyhodnoceni vlivu nového zdroje hluku ,Vestecké spojky Il.
Etapy“ na objekty u kterych je v sou€asnosti €i vyhledu predikovan nadlimitni hluk ze silniéni
dopravy.

9 Zhodnoceni

Zpracovatel dokumentu ,VESTECKA SPOJKA, AKUSTICKA STUDIE“ uvadi pouze
malou ¢ast informaci umoZznujicich posoudit validitu provedeného hodnoceni ofekavané
hlukové situace v okoli zdmeéru ,Vestecké spojky Il. Etapa vcetné napojeni na D1“ (nejsou
uvedeny vSechny vstupni podklady sestavenych vypocétovych modell ani vstupni parametry
modelovanych zdroja hluku). Provedené vypocty, jejich vystupy a provedené vyhodnoceni a
porovnani vystupt s hygienickymi limity hluku neprokazuji, Ze hlukova situace o okoli Zaméru
po jeho uvedeni do provozu bude vyhovovat poZadavk( na ochranu zdravi pfed nepfiznivymi
acinky hluku.

Z vySe uvedenych pfipominek vyplyva, Ze budouci hlukova situace v okoli feSené
silniéni stavby je ve vypoctech hlukové studie a tudiz i v Dokumentu hodnocena spi$ velmi
optimisticky, nez realisticky. Tento pfistup obecné vede k tomu, Ze po realizaci stavby je realna
hlukova zatéz ve sledovaném uUzemi vyssi, nez ta ktera byla v rdmci projektu oekavana.
protihlukovych opatfeni, kterhd se po provedeni stavby Casto ukaZzi jako nedostate¢na (viz
napfiklad okoli stavby SOKP).

Proto doporucuji celé posouzeni budouci hlukové situace provést znovu. S vyuZitim
software s plnou podporou vypoctu Sifeni hluku v 3D s vyuZitim podkladi o stavajicim reliéfu
krajiny (IMIP a DMR5G ZABAGED® CUZK), s vyuZitim pokrogilych moZnosti modelovani
reliéfu budouciho terénu v okoli dopravni stavby. Déle je nutné provést vypocet podle metodiky
plné podporujici vypocty v jednotlivych pasmech spektra hluku z automobilové dopravy
napfiklad s vyuzitim nové metodiky pro vypocet hluku ze silniéni dopravy CNOSSOS tak, aby
bylo minimalizované budouci riziko, Ze navrzena protihlukova opatfeni se po realizaci stavby
ukézi jako nedostate¢na.

Ing. Karel SNAJDR
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Obr. 1 — ATEM — Rok 2030 (B4) — Denni doba
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Kontakt:  Ing. Karel Snajdr, Mezholezy 31, 345 52 HorSovsky Tyn

Tel: +420 603 423 935, e-mail: akon@snajdr.name

ICO: 644 05 826; DIC: CZ 680 211 1998
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Ing. Karel SNAJDR Ing. Petra Venturova ver. 1
Akustik konsultant UMC Praha — Seberov rev. 0

K Hrncéifam 160
149 00 Praha 4 — Seberov  27. 06. 2019

Obr. 2 —Ing. Karel Snajdr — Rok 2014 (ekvivalent B4 feSeny v EIA) — Denni doba
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K Hréifam 160
149 00 Praha 4 - Seberov

Ing. Karel Snajdr - AKON
Mezholezy 31

346 01, HorSovsky Tyn

603 423 935; akon@snajdr.name

Hlukova situace - hluk
z automobilové dopravy
intravilan a okoli
méstske Casti

Praha - Seberov S (2000
Classification of results
Level daytime
bl 350 dB(A) m <= 800 dB(A)
Hlukova pasma 4m nad terénem B = 40 dp) W < 650 dBA)
3 z P m - 5
Varianta - S Vesteckou spojkou - 0N = N
Podklad - EIA EXIT4 + Clona D1 <= 550 @BiA) M = 800 BA)
W > 800 dB(A)

Denni doba (6:00 - 22:00)
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Akustik konsultant UMC Praha — Seberov rev. 0
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Obr. 3 - ATEM — Rok 2030 (B4) — Noéni doba
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Ing. Karel SNAJDR m Ing. Petra Venturova ver. 1
Akustik konsultant UMC Praha — Seberov rev. 0
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Obr. 4 —Ing. Karel Snajdr — Rok 2014 (ekvivalent B4 feSeny v EIA) — Noéni doba

HIlukova situace - hluk
UMC Praha Seberov z automobilové dopravy
K Hrngifum 160 intravilan a okoli
149 00 Praha 4 - Seberov mestske Casti M 1: 12000
Praha - Seberov 2
Classification of results.
Level Night
Ing. Karel Snajdr- AKON Hlukova pasma 4m nad terénem m B 233 :::,:; :‘S‘S ::::;
Mezholezy 31 Varianta - S Vesteckou spojkou Rl oy
346 01, HorSovsky Tyn Podklad - EIA EXIT4 + Clona D1 W= 0 A 800 dBiA)
603 423 935; akon@snajdr.name Noé&ni doba (22:00 - 6:00) Bog: Ay
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