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V roce 2005 zpracova| ÚDI Praha přo obec Šeberov Dopravně inženýrské podk|ady
pro posouzení Variant rozvoje komunikační sí!ě Šeberova' Studie jasně prokáza|a
nevhodnost řešení komunikací pode a|ternativní stude a napojení na dá|nici Dl
u křižovatky chodov ve srovnání s Vesteckou spojkou.

V roce 2007 zpracova| ÚDI Praha pro projeKanta Vestecké spoj|q DopÍavně
inženýrské poda|y pro akci Vestecké spojka' Úče|em této práce by|a poskytnout
podk|ady pro náVrh komunikace a křižovatek. Výpočet byl proveden v jedná variantě
pro rok 2015 a rok 2030.

Dopravně inženýrskou studii ,,Dop|nění dopravně inženýrslcých podk|adů pro akci
Vestecká spojka'' zpracova| Usek dopravních lnformacíTechnické správy komunikací
hl.m.Prahy v březnu 2008 jako dodatek k podk|adu pro projeKant rozšířený
o stáVající intenzity dopravy a různé Varianty komunikační si.tě. obsahem studie je
přeh|ed zatížení komunikační sílě jižní okraje h|.m. Prahy a sousedí.í části
středočeského kraje a to získaných z průzkumů dopÍaw z období 2oo5 - 2oo7 a
z mode|ov'ých prognosticl(ých intenzit pro různé varianty stavu komunikační sÍtě
V roce 2015 a 2030' Pět zatěžovacích stavů je různou kombinací zprovoznění
Pražského okÍuhu, dá|nice D3 a Vestecké spojlq (bez dopravně nepřípustných
moŽností existence D3 či Vestecké spojky bez Pražského okruhu) ' Takováto šká|a
ýpočtů umožňuje beze zbytku posoudit dopady přivedení dá|nice D3 k Jesenici l
Vybudování Vestecké spojky na intenzity dopravy.

Pro mode|ové \.'ýpočty intenzit dopravy byl použit dopravní mode|, kteý Vychází
z d|ouho|et'ých zkušeností UDI Praha s mode|ováním dopraw a rea|izací dopravních
průzkumů V Praze (stejný jako v roce 2oo7, mírně od|išný od roku 2oo5). |vlode|ová
dopravní sť a zdroje a cí|e dopravy jsou Zadány V aKuá|ní podobě pod|e současných
zna|ostí rozvojových záměrů na území Prahy. objem dopravy z nejnověji
zprovozněných areá|ů nemusí b.ýt p|ně ověřen dopravními průzkumy. Některé již
přlpravované záměry v dopravním modelu nejsou, např. Využití p|och Východně od
Seberova pro komerční areá|y, V mode|ové síti chybí i \rychodní obchvat Šeberova
zajišťující přístup k novému afeálu. Nárůst intenzit 2007 - 2015 je poměrně mírný,
běžně cca o 10o/o, není Zřejmě p|ně zahrnut pokračujírcí růst osíc|ení území jižně od
Prahy. Přesto dopravní mode| poskytuje hodnoty Vhodné pro provedení posouzení
V|iVu nových staveb na intenzity dopÍavy (matice dopravních Vztahů již obsahuje
áměry obsažené v územním p|ánu), při uvážení \^ýše uvedených skutečností by se
da|y očekáVat spíše vyšší hodnoty.

Ve studii je uveden Ve|mi stručný komentař Výs|edků, Keý konstatuje, že v případě
Vybudovaní Vestecké spoj|q se intenzita dopravy v městské části Praha . Šeberově
(u|ice K seberovu - K Hrnčřům) sniží. Tento faK je zřejmý. z provedených ýpočtů
Však |ze učinlt l da|šízávěry:



Všechna si|niční spojení příměstského území jižně od Prahy jsou V dopravních
špičkách přetižená, a pÍoto rych|e stoupají intenzity dopravy i mimo h|avní
trasy, např. na u|icí.h K Šeberovu a K Hrnčířům
Dnešní intenzita dopravy na u|ici K Šeberovu činí 11 tis. voz za den, bez
budovánída|ších komunikacÍ by do roku 2015 dosáhla min. 18 tis.
Dokončení Pražského okruhu Včetně Vesteckého přivaděče na si|nici 111603
odvede část dopravy od jihu mimo ob|ast Písnice - Kunratice - Šeberov po
Pražském okruhu a proto V roce 2015 intenzita dopravy dosáhne příznivější
hodnoty 12 tis. Voz. Za den, intenzita Však ipo roce 2015 Doroste a stav
Využití komunikací neumožní ýznamnějšÍ zk|idňovaní průjezdů obytnými
územími bez jejich uzavření (p|ánovaný obchvat Šeberova bude využiý
z ve|ké části pro obs|uhu nově využiých p|och pro komerční Úče|y, situaci
v Hrnčří.ch zřejmě nevyřeší)
Po dokončení Pražského okruhu \^ýznamně pok|esne intenzita na Brněnské
u|ici (úseku dá|nice D1 V Praze), cca o 20 tis. Voz za den. Bude proto Vhodné
přivést da|ší dopravu, která dnes použÍvá si|niční a u|iční síť měsia na tuto
Úasu.
Přivedením dá|nice D3 do prostoru Jesenlce stoupnou dá|e nároky na u|iční sť
na jihu Prahy, v Šeberově by tak dosáh|y intenzity cca 14 tis. voz za den
Po vybudování Vestecké spojlv je možné čekat pok|es intenzit dopravy
v Šeberově ood dnešníhodnotu na cca 10 tis. Voz za den
Vestecká spojka umožní převést na zaústění dá|nice D1 a pankráckou radiá|u
dopravu Z ob|asti Kamenice - Jesenice, která by nevo|i|a da|ší trasu Pražský
okruh _ křižovatka |vlod|etice . dá|nice Dl a|e jízdu po silnicích a u|icích jižnÍho
okraje Prahy, odvede na pankráckou radiá|u i část cest, Keré by jinak zatíži|y
Vstup si|nice 111603 do Prahy _ její přetížení by vyvo|a|o Větší Využití ,,Ved|ejšl
trasv dá| ořes Šeberov.
Silniční síi, na hranici Prahy a středočeského kraje je ce|op|ošně přetěžována a
s pokračující suburbanizací t|ak na jejíVyužÍVání dá|e poroste. Středočesl(ý kraj
Zatím nechápe budování norných komunikací a obchvatů síde| u hranic Prahy
jako svoji prioritu, jsou však iiž součástí Územního p|ánu vÚC Pražskéhó
regionu a připravuje se rea|izace prvních z nich. Na území h|.m'PÍahy jsou
nové komunikace nižších tříd též součástí územního p|ánu, město je p|ánuje
\rýh|edově vybudovat, prioritu mají Však zatím h|avní rych|ostní komunikace
města. Vestecká spojka je jedním z prvnírch případů připravované realizace
nutné nové si|niční lnfrastruktury v území, V němž dochází k podstatnému
zahušťování osíd|ení i podnikate|shých aktivit s nezbytným nárůstem |ntenzit
dopraw. Fakt, že RsD ČR hod|á V souvis|osti s rea|izací Pražského oKrunu
Vyb-udovat i jeho spojení s dálnicí Dl, které vyřeší vazby Území mezi Jesenicí
a seberovem na h|avní komunikace, je spíše Výhodou a v dnešním době
Úimkou (některé obce kolem Prahy připravují \^ýstavbu obchvatů si|nic 1I. a
III. třídy V|astními si|ami' aby urych|i|y jejich realizaci) . K obdobným stavbám
bude muset docházet standaÍdně a ve Ve|kém rozsahu' Dvoupruhové
uspořádání s úrovňovýml křlžovatkami bude v těchto případech standardem a
jasným od|išením od h|avní u|iční sítě a dá|nic a rych|ostní.h komunikaci
jejichž využÍvání by se mě|o stát prioritou a první Vo|bou pro řidiče. Tuto funkci
h|avních komutacÍ Vestecké spojka beze zbytku podporuje



. Existence Vestecké.' spojky umožní provést da|ší opatření k ýznamnému
zk|ldnění dopravy v Šeberově, pokud by \^ývoj Výstavby byto\^ých a komerčních
staveb Ved| k neúměrnému narůstání intenzit. Místní komunikace by tak
s|ouži|y především místní dopÍavě, l4HD a cyk|istické dopravě, to by bez
Vestecké spojky neby|o možné. V připadě přerušení komunikace K Hínčířům -
K sebeÍovu pro její Zk|idnění zajistí Vestecká spojka snadný přístup od Prahy i
do Hrnčířů

. V případě uzavÍrky či omezení kapacity dá|nice Dl je trasa přes Šeberov
VyužíVána jako objížd,ka, tuto funkci bude mnohem |épe p|nit Vestecké spojka

Z provedených kva|itně zpracovaných ýpočtů wp|wá, že Vestecka spojka je
Vzh|edem k pokračujícímu p|ošnému využití ných a no\^ých p|och v oko|í Šeberova
a Hrnčířů nezbytnou stavbou, pokud se má v Šeberově a Hrnčířích udržet a|espoň
dnešní situace v dopravním zatižení. Vestecká spojka nepřivede žádnou novou
dopravu na stáVají.í místní komunikace na sever od ni její negativníVliv může neb'ýt
jen emisemi škod|lvln či h|uku přímo z trasy, Zatížení Vestecké spojky budou obdobné
jako je tomu u Kunratické spojlry, u Hrnčíří.h by mě|a b'ýt řešena ochranu obytných
budov před h|ukem podle p|atným předpisů. Vestecká spojka nebude bez dalších
úprav komunikací v intravi|ánu pÍo Hrnčffe Šeberov ýhodou proti dnešnímu stavu,
a|e Zéchranou od podstatného zhoršování dnešní dopravní a lmisní situace. Po jejím
dokonČení se seberovu a Hrnčířům otevře možnosti h|edání, jaké úpraw provést na
u|icích V obci, aby Ved|y k Vyšší bezpečnosti a nlžším h|Uko\.ým a p|ynným imisím.
|vložnosti jsou od měklcých opatření typu stavebních Úprav komunikací pro zpoma|ení
provozu či vybudování pásů pro cyk|isty až po částečnou (V jednom směru, V určitém
čase,''.) či úp|nou uzavírku někeých komunikací pro motorizovanou dopravu mimo
MHD. Možná, že v nepří|iš rrzdá|ené budoucnosti bude v případech obcí Wbavených
obchvatem a obtěžovaných průjezdy možné i zpop|atnění průjezdů pro nebyd|ící
techno|ogií kompatibi|ní s Pražským m'ýtem V centru města 0iž dnes umožňuje zákon
o obcích Vybírat pop|atek 20 Kč za Vjezd) nebo jejich zač|enění do zón přístupných
jen vozidlům sp|ňujírrím eko|ogické |imity, jak se již děje v sousedním Německu.
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