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Odborny posudek zpracované dokumentace ,Dopinéni dopravné inZenyrskych
podkladd pro akci Vestecka spojka®

Zpracoval: Ing. Jan Kasik, Babtie, spol.s.r.o.

V roce 2005 zpracoval UDI Praha pro obec Seberov Dopravné mzenyrske podklady
pro posouzenl variant rozvoje komunikacni sité Seberova. Studie ]asne prokazala
nevhodnost feSeni komunikaci pode alternativni stude a napojeni na ddlnici D1
u krizovatky Chodov ve srovnani s Vesteckou spojkou.

Vroce 2007 zpracoval UDI Praha pro projektanta Vestecké spojky Dopravné
inZenyrské podaly pro akci Vestecké spojka. Utelem této prace byla poskytnout
podklady pro navrh komunikace a kfizovatek. Vypocet byl proveden v jednd varianté
pro rok 2015 a rok 2030.

Dopravné inZenyrskou studii ,DopInéni dopravné inZenyrskych podkladu pro akci
Vestecka spojka® zpracoval Usek dopravnich informaci Technické spravy komunikaci
hl.m.Prahy v breznu 2008 Jako dodatek k podkladu pro projektant rozsireny
o stavajici intenzity dopravy a rlizné vananty komunikacni sité. Obsahem studie je
pfehled zatizeni komunika¢ni sité jizni okraje hl.m. Prahy a sousedici Casti
Stfedoleského kraje a to ziskanych z priizkum@ dopravy z obdobi 2005 — 2007 a
z modelovych prognostickych intenzit pro rfizné varianty stavu komunikaéni sité
vroce 2015 a 2030. Pét zatéZovacich stavd je rliznou kombinaci zprovoznéni
PraZského okruhu, délnice D3 a Vestecké spojky (bez dopravné nepfipustnych
moznosti existence D3 ¢i Vestecké spojky bez Prazského okruhu) . Takovato Skala
vypoctl umoziuje beze zbytku posoudit dopady pfivedeni dalnice D3 k Jesenici i
vybudovani Vestecké spojky na intenzity dopravy.

Pro modelové vypocty intenzit dopravy byl pouzit dopravni model, ktery vychazi
z dlouholetych zkudenosti UDI Praha s modelovénim dopravy a realizaci dopravnich
priizkum{ v Praze (stejny jako v roce 2007, mirné odlidny od roku 2005). Modelova
dopravni sit’ a zdroje a cile dopravy jsou zadany v aktudini podob& podle sougasnych
znalosti rozvojovych zémérl na (zemi Prahy. Objem dopravy z nejnovéji
zprovoznén\}ch areald nemusi byt plné ovéfen dopravmml prlzkumy. Nékteré jiz
gnpravovane zameéry v dopravnim modelu nejsou, napt. vyuZiti ploch vychodne od
Seberova pro komer¢ni aredly, v modelové siti chybi i vychodni obchvat Seberova
zajist'ujici pfistup k novému arealu. Nardst intenzit 2007 - 2015 je pomé&rné mirny,
béZné cca 0 10%, neni ziejmé piné zahrnut pokradujici rlist osidleni Gzemi jizné od
Prahy. Pfesto dopravni model poskytuje hodnoty vhodné pro provedeni posouzeni
vlivu novych staveb na intenzity dopravy (matice dopravnich vztahl jiz obsahuje
zamery obsaZené v Uzemnim planu), pfi uvazeni vy3e uvedenych skutecnosti by se
daly otekavat spise vyssi hodnoty.

Ve studii je uveden velmi struény komentar vysledkd, ktery konstatuje, Ze v pfipadé
vybudovani Vestecké spojky se intenzita dopravy v méstské ¢asti Praha - Seberové
(ulice K Seberovu — K Hrncmﬁm) snizi. Tento fakt je zfejmy. Z provedenych vypottl
v8ak Ize ucinit i daldi zavéry:



VSechna silni¢ni spojeni pfiméstského Gzemi jizné od Prahy jsou v dopravnich
Spickach pret|zena a proto rychle stoupaji intenzity dopravy i mimo hlavni
trasy, napt. na ulicich K Seberovu a K HrnCifim

Dnedni intenzita dopravy na ulici K Seberovu &ni 11 tis. voz za den, bez
budovani dalSich komunikaci by do roku 2015 dosahla min. 18 tis.

Dokonéeni Prazského okruhu véetné Vesteckého pfivadéle na silnici 1I/603
odvede &ast dopravy od jihu mimo oblast Pisnice - Kunratice — Seberov po
Prazském okruhu a proto v roce 2015 intenzita dopravy dosdhne pfiznivéjsi
hodnoty 12 tis. voz. za den, intenzita vSak i po roce 2015 poroste a stav
vyuzm komunikaci neumoZni vyznamnéjsi zklidfiovani prijezdd obytnymi
Gzemimi bez jejich uzavfeni (planovany obchvat Seberova bude vyuzity
z velké asti pro obsluhu nové vyuzitych ploch pro komercni Ucely, situaci
v Hrndifich zfejmeé nevyresi)

Po dokonéeni Prazského okruhu vyznamné poklesne intenzita na Brnénské
ulici (Useku dalnice D1 v Praze), cca o 20 tis. voz za den. Bude proto vhodné
privést dalsi dopravu, kterd dnes pouziva silni¢ni a uliéni sit mésta na tuto
trasu.

Privedenim dalmce D3 do prostoru Jesenice stoupnou dale naroky na uli¢ni sit
na jihu Prahy, v Seberové by tak dosahly mtenzuty cca 14 tis. voz za den

Po vybudovani Vestecké spojky je mozné Cekat pokles intenzit dopravy
v Seberové pod dnesni hodnotu na cca 10 tis. voz za den

Vesteckda spojka umozni prevést na zalsténi dalnice D1 a pankrackou radidlu
dopravu z oblasti Kamenice — Jesenice, ktera by nevolila dalsi trasu PraZsky
okruh — kfiZzovatka Modletice - dalnice D1 ale jizdu po silnicich a ulicich jizniho
okraje Prahy, odvede na pankréckou radidlu i Cast cest, které by jinak zatiiily
vstup silnice II/603 do Prahy — jeji pretizeni by vyvolalo vétsi vyuziti ,vedlejsi*
trasy dal pres Seberov.

Silniéni sit’ na hranici Prahy a StredocCeského kraje je celoplo3né pretéZovana a
s pokracujici suburbanizaci tlak na jeji vyuzivani déle poroste. StfedoCesky kraj
zatim nechape budovani novych komunikaci a obchvat( sidel u hranic Prahy
jako svoji prioritu, jsou v8ak jiz sou¢asti Uzemniho planu VUC PraZského
regionu a pfipravuje se realizace prvnich z nich. Na (zemi hl.m.Prahy jsou
nové komunikace nizSich tfid téz soucasti Uzemniho planu, mésto je planuje
vyhledové vybudovat, prioritu maji v8ak zatim hlavni rychlostni komunikace
meésta. Vesteckd spojka je jednim z prvnich pfipad{l pfipravované realizace
nutné nové silnicni infrastruktury v (zemi, v némz dochdzi k podstatnému
zahust'ovani osidleni i podnikatelskych aktivit s nezbytnym narlistem intenzit
dopravy. Fakt, e RSD CR hodla v souvislosti s realizaci Prasského okruhu
vybudovat i jeho spojeni s dalnici D1, které vyresi vazby (zemi mezi Jesenici
a Seberovem na hlavni komunikace, je spiSe vyhodou a v dnesnim dobé
vyjimkou (nékteré obce kolem Prahy pfipravuji vystavbu obchvat{ silnic II. a
I1I. tfidy vlastnimi silami, aby urychlily jejich realizaci) . K obdobnym stavbam
bude muset dochazet standardné a ve velkém rozsahu. Dvoupruhové
usporadani s Uroviiovymi kFizovatkami bude v téchto pfipadech standardem a
jasnym odliSenim od hlavni uliéni sité a dalnic a rychlostnich komunikaci,
jejichz vyuzivani by se mélo stét prioritou a prvni volbou pro fidi¢e. Tuto funkci
hlavnich komutaci Vestecké spojka beze zbytku podporuje



e Existence Vestecké spojky umoZni provést dalsi opatfeni k vyznamnému
zklidnéni dopravy v Seberové, pokud by vyvoj vystavby bytovych a komerénich
staveb vedl k nelmérmému narlstani intenzit. Mistni komunikace by tak
slouzily pfedeviim mistni dopravé, MHD a cyklistické dopravé, to by bez
Vestecke spojky nebylo mozné. V piipadé pferuseni komunikace K Hrn&ifm —
K Seberovu pro jeji zklidnéni zajisti Vestecka spojka snadny pfistup od Prahy i
do Hrndird . .

o Vpfipadé uzavirky ¢i omezeni kapacity dalnice D1 je trasa pres Seberov
vyuZzivana jako objizdka, tuto funkci bude mnohem lépe pinit Vestecké spojka

Z provedenych kvalitné zpracovanych wvypoétl vyplyva, Ze Vesteckd spojka je
vzhledem k pokracujicimu ploSnému vyuziti novych a novych ploch v okolf Seberova
a Hrnéifl nezbytnou stavbou, pokud se ma v Seberové a Hrnéifich udrzet alespor
dnesni situace v dopravnim zatizeni. Vesteckd spojka nepfivede Zadnou novou
dopravu na stavajici mistni komunikace na sever od ni, jeji negativni vliv mze nebyt
jen emisemi Skodlivin & hluku pfimo z trasy, zatizeni Vestecké spojky budou obdobné
jako je tomu u Kunratické spojky, u Hrncifich by méla byt feSena ochranu obytnych
budov pfed hlukem podle platnym predpisti, Vesteckd spojka nebude bez dal3ich
Uprav komunikaci v intravilanu pro Hrnéife Seberov vyhodou proti dne$nimu stavu,
ale zachranou od podstatného zhorSovéni dnedni dopravni a imisni situace. Po jejim
dokonceni se Seberovu a HrnéiFm otevie moznosti hledani, jaké Upravy provést na
ulicich v obci, aby vedly k vy33i bezpegnosti a niz8im hlukovym a plynnym imisim.
MoZnosti jsou od mékkych opatfeni typu stavebnich Uprav komunikaci pro zpomaleni
provozu Ci vybudovani pasl pro cyklisty az po ¢aste¢nou (v jednom sméru, v urcitém
Case,...) ¢i Uplnou uzavirku nékterych komunikaci pro motorizovanou dopravu mimo
MHD. MoZna, Ze v nepfilid vzdalené budoucnosti bude v pfipadech obci vybavenych
obchvatem a obtézovanych prljezdy mozné i zpoplatnéni prijezdd pro nebydlici
technologii kompatibilni s Prazskym mytem v centru mésta (jiz dnes umoZiuje zékon
o0 obcich vybirat poplatek 20 K& za vjezd) nebo jejich za€lenéni do zén pfistupnych
jen vozidl@m splfiujicim ekologické limity, jak se jiz d&je v sousednim Némecku.
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